CADERNOS DO
LESTE

ISSN 1679-5806 Cadernos do Leste, v.22,n.22 1

Acessibilidade a educagio publica basica por 6nibus em Belo
Horizonte: uma abordagem qualitativa

Antonio Henrique Noronha Ribeiro — Mestrando em Analise e Modelagem de Sistemas
Ambientais pela UFMG
antoniohnr@ufmg.br

Resumo: Apesar da educagio publica de qualidade ser um direito garantido pela
Constituicao Federal, nem sempre o acesso a esse servico se da de maneira equanime. Nesse
sentido, promover a¢des que visem melhorar a qualidade da educacdo, bem como discutir
problemas relacionados a acessibilidade as escolas torna-se ponto chave na discussao sobre
a reducdo das desigualdades socioecondmicas, sobretudo no contexto urbano. Com isso, o
presente trabalho tem por objetivo investigar, utilizando ferramentas da estatistica espacial e
do geoprocessamento, as relagoes entre a qualidade das escolas publicas das redes municipais
e estaduais de Belo Horizonte, os padrdes socioespaciais da populagio e a acessibilidade a
estas escolas por transporte publico, indagando se a distribuicao espacial das escolas promove
igualdade de acesso a um sistema educacional de qualidade.
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Bus accessibility to public education in Belo Horizonte: a qualitative approach

Abstract: Although good public education is a guaranteed right in the Brazilian Federal
Constitution, the access to this service isn’t always even. Regarding this issue, promoting
actions that aims improve the quality of education, and discussing problems related to
accessibility to schools, as well, becomes a lynchpin in the discussion about reducing
socioeconomic inequalities, especially in the urban context. Nevertheless, this paper aims to
investigate, using spatial statistics and geoprocessing technics, the relationships between the
quality of public schools’ chain in Belo Horizonte, the population’s socio-spatial patterns and
the accessibility to these schools using public transportation, addressing whether the spatial
distribution of schools promotes equal access to a quality education system.

Keywords: Accessibility; Mobility; Education; Public transport; Inequalities.

1- INTRODUCAO E OBJETIVOS

A educagao é um processo social que historicamente permeia o desenvolvimento das
sociedades. No entanto, é no contexto moderno-contemporianeo que seu papel se torna
estratégico na reproducdo, nao sé do conhecimento, mas também dos valores, ideias e
padrdes impregnados nas sociedades da época, moldando assim seus membros a sua imagem,
consoante aos seus interesses (PINTO, 1987; SAVIANI, 2013).

A perspectiva de moldar sujeitos, sob pretextos educacionais e civilizatorios, revela
uma face perversa do paradigma educacional bancario, identificado por Freire (2019), no qual

o papel dos educandos ¢é receber o conhecimento depositado pelos educadores. Nesse

Cadernos do Leste
Artigos Cientificos Belo Hortizonte, Jan.-Dez. Vol.xx, n°xx, 20xx



CADERNOS DO
LESTE

ISSN 1679-5806 Cadernos do Leste, v.22,n.22 2

mesmo contexto, Freire (2019) aponta para a necessidade de se construir uma educagio
publica democratica, emancipadora e que permita a formacao critica dos sujeitos, dotando-
os de instrumentos que lhes permitam ler o mundo.

Com isso, um dos grandes desafios impostos a constru¢ao de uma educagiao mais
democratica passa pela redugdo da desigualdade, que embora comumente se expresse na
forma de indicadores de renda, é, na verdade, um processo multidimensional, e que pode ser
observado também no acesso a educagao de qualidade (COSTA, 2015).

Uma das expressoes dessa multidimensionalidade, evidenciada no sistema
educacional brasileiro, que tem na escola sua expressao formal e institucional, é o fato de que
grande parte da educacdo de qualidade é ofertada pela rede privada de ensino, e que por
conta das mensalidades caras acabam sendo, portanto, inacessiveis as pessoas mais
vulneraveis (ADRIAO, 2009).

Apesar do acesso a educagao publica de qualidade ser um direito garantido pela
Constituicio Federal de 1988 e pela lei N° 9.394/1996, conhecida como Lei de Diretrizes e
Bases da Educacao Nacional (BRASIL, 1988; 1996), nem sempre os servigos educacionais
publicos de qualidade estio espacialmente distribuidos de maneira equanime, o que promove
dificuldades de acesso a esses setvicos.

Tais dificuldades sao por vezes impostas, sobretudo no contexto de metrépoles
como Belo Horizonte, objeto deste estudo, pelas condi¢oes precarias dos equipamentos e
servicos urbanos, como as redes de transporte publico, que afetam a mobilidade e
acessibilidade das populagoes mais dependentes dos servigos publicos. Assim, questdes
relativas a mobilidade configuram um desafio. As formas como os espagos de circulagao sao
estruturados nas metrépoles acentuam as desigualdades, afetando os estratos mais
vulneraveis, que acabam preteridos em seus anseios e necessidades de mobilidade
(CARDOSO, 2007).

Considerando que a educagio faz parte da economia de desejos da populagio, ja que
é, por vezes, 0 unico meio que sujeitos e familias em situagdo vulneravel tém de mudanca
das suas condicOes sociais, culturais e economicas, as dificuldades em acessar boas escolas
da rede publica de ensino levantam questdes importantes e que devem ser investigadas.

Nesse sentido, este artigo tem por objetivo investigar as relagdes entre a qualidade
das escolas publicas das redes municipais e estaduais de Belo Horizonte, aferida pelo escore
obtido no Indice de Desenvolvimento da Educagio Basica (IDEB) de 2019, os padrdes
socioespaciais da populacao belorizontina e a acessibilidade a estas escolas por transporte

publico, com énfase na rede de Onibus, indagando se a distribuicdo espacial dos
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estabelecimentos escolares em Belo Horizonte promove igualdade de acesso a um sistema

educacional de qualidade.

11. - MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE: BREVE DISCUSSAO

De acordo com a defini¢ao classica de Hansen (1959), o conceito de acessibilidade
relaciona-se com o potencial que um individuo tem para acessar determinadas oportunidades
de interacoes. Nesse sentido, a acessibilidade relaciona-se mais com a oportunidade em si,
ou o potencial que se tem disponivel por parte do sistema de transporte para que as pessoas
possam desenvolver suas atividades, do que com o individuo em si (JONES, 1981).

A acessibilidade aos sistemas de transportes publico coletivos, segundo Monteiro et
al. (2018), configura entdao um importante componente no exercicio da cidadania e nas
reducoes das desigualdades socioespaciais, sobretudo no que concerne a parcela da
populagao mais vulneravel, pois proporciona mobilidade a estas pessoas que, geralmente,
residem em dreas periféricas das metropoles e precisam percorrer grandes distancias para
assim acessar oportunidades, tais como servigos educacionais, que sao ofertados no tecido
urbano.

Apesar dos conceitos de mobilidade e acessibilidade possuirem acep¢des divergentes,
eles estdao entrelagados no caso dos usuarios do transporte publico. Segundo Henrique (2004)
a mobilidade refere-se as caracteristicas individuais, relacionando-se com a capacidade de
efetuar deslocamentos, ja a acessibilidade, que também influencia na mobilidade, refere-se as
condi¢bes nas quais os servicos sio ofertados pelo sistema de transporte publico.
Aprofundar, portanto, na compreensao da relacdo entre estes dois conceitos pode auxiliar o
planejamento de transportes metropolitanos, permitindo assim que os habitantes tenham

acesso a mais oportunidades.

1.2. —AREA DE ESTUDO: BELO HORIZONTE

Este trabalho tem como area de estudo o municipio de Belo Horizonte, capital do
estado de Minas Gerais, que conta com uma populacio estimada de 2.530.701 habitantes e
uma area territorial de 331,35 km® (BRASIL, 2019). E, assim como grande parte das capitais
brasileiras, Belo Horizonte ¢ também uma cidade desigual, apresentando um alto escore no
indice de Gini (0,6106) para o ano de 2010, segundo IBGE.

No que diz respeito ao transporte publico, Belo Horizonte é servida por trés redes

de transporte publico, quais sejam: (a) o servico municipal de transporte por Onibus,
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gerenciado, até entdo, pela Empresa de Transporte e Transito de Belo Horizonte
(BHTRANS); (b) o servico metropolitano de transporte por 6nibus sob gestdo estadual,
exercida através da Secretaria de Infraestrutura (SEINFRA-MG); e (c) a rede de metro de
superficie, gerida pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU).

Para o presente artigo, a analise concentrou-se na configuraciao da rede municipal de
transporte convencional por 6nibus, gerida pela BHTRANS. A rede conta com 279 linhas
de 6nibus, conectadas por 49.267 pontos de 6nibus (BELO HORIZONTE, 2022).

Com relacao a educagao publica, Belo Horizonte conta com trés redes de ensino, a
saber: (I) Municipal, responsavel pelo ensino fundamental, tanto nos anos iniciais quanto os
anos finais, contando com um total de 178 escolas; (II) Estadual, com maior abrangéncia,
contando com 232 unidades que oferecem ensino nos niveis fundamental e/ou ensino
médio; e (III) Federal, com menor abrangéncia, contando com 5 unidades. Nesse estudo as
escolas federais foram excluidas por se tratarem de espagos de exceléncia no ensino e com
ingresso restrito, incompativel com a abrangéncia e acessibilidade das redes municipal e

estadual.

2 - METODOLOGIA

Para a elaboragdo deste estudo foram coletados, e processados, dados que
circunscrevem os trés nucleos tematicos que este trabalho pretende investigar, a saber: (a)
dados referentes ao perfil socioeconémico da populagio de Belo Horizonte; (b) dados
relativos a acessibilidade e mobilidade, que se referem a rede de transporte puiblico por
onibus no municipio; e (c) dados referentes a educagao, contendo a localizagao das escolas
publicas das redes municipal e estadual, no nivel de ensino fundamental, bem como o escore
destas escolas na avaliagao do IDEB realizada em 2019, que configura a parte qualitativa. A

sintese do roteiro metodoldgico do presente trabalho pode ser vista na (Figura 1).

Figura 1. Fluxograma do roteiro metodolégico

Acessibilidade | Indice de Coeficiente de
acessibilidade Acessibilidadea | Correlacdo de
escolas por escore Pearson

Educagio Pontuagao no IDEB . | de Moran local || Sintese e discusséo
dos resultados

‘ Caracterizagio

‘7 socioecondmica

Classificagdo dos das escolas por
setores censitarios escore

LISA Bivariado

N—

Socioecondmico

Fonte: elaborada pelo autor.
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A parte de caracterizag¢ao socioeconomica foi obtida através da coleta de dados do
universo do Censo realizado pelo IBGE, em 2010, que foram associados a malha de setores
censitarios recortada para o municipio de Belo Horizonte. O objetivo da utilizagao dessa
base foi obter parametros que permitissem avaliar a desigualdade socioespacial da capital.

Assim, foram utilizadas duas planilhas eletronicas, em formato comma-separated values
(CSV) da base de informagoes dos setores: (I) planilha do arquivo basico, que contém os
valores para a variavel renda média mensal, da qual foi realizada estratificagao da renda por
faixa de salarial, considerando o salario minimo referente ao ano de 2010, cujo valor era de
R$ 510,00; e (II) planilha do arquivo cor ou raca, idade e género, da qual foi obtida a
proporcao de pessoas residentes autodeclaradas brancas por setor, calculada a partir da razdo
entre a variavel V002 — Pessoas residentes e cor ou ra¢a branca e a variavel VOO1 — Pessoas
residentes. Os dados foram associados a colegiao de arquivos shapefile (SHP) da malha de
setores censitarios recortada para o municipio. Essa operagao foi realizada utilizando o
software de Sistema de Informacao Geografica QGIS na sua versio 3.22.3. Produziu-se entao

dois cartogramas que permitem a visualiza¢ao da distribuigao espacial dos dados (Figura 2).

Figura 2. (a) Setores censitarios por renda média mensal, incluindo residentes sem renda;

(b) Porcentagem de pessoas autodeclaradas de cor branca por setor censitario.

(@) : (b)

Faixa salarial Razdo de pessoas residentes de cor ou raga branca
W At isalériomin. W Entre 4 e 8 sal min. pelo total de pessoas residentes

B Entrele2salmin. [l Entre Be 12 sal min Wo-01 N 02-03 M 04-05 @ 06-07 [7] 08-09
B Entre2eésalmin. [] Acima de 12 sal min. W 01-02 M 03-04 M 05-06 M 07-08 ] 09-1
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Fonte: IBGE, 2010, elaborada pelo autor.

Os dados do sistema de transporte publico por 6nibus de Belo Horizonte, que se
referem ao nucleo acessibilidade e mobilidade deste trabalho, foram obtidos a partir da
Infraestrutura de Dados Espaciais da Prefeitura de Belo Horizonte (BHMAP). O propodsito
da inclusdo de tais dados no estudo foi o de aferir a acessibilidade as escolas e aos setores
censitarios utilizando o transporte publico por 6nibus como meio de acesso a oportunidades
educacionais.

Dessa forma, esse segmento do trabalho contém duas camadas basicas de
informacao: (I) o arquivo em formato shapefile contendo os dados de localizagao e linhas
atendidas dos pontos de 6nibus do municipio; e (II) o arquivo em formato shapefile com os

trajetos percorridos pelos 6nibus de cada linha que configura o sistema de transporte publico

(figura 3).

Figura 3. (a) Distribui¢ao dos pontos de 6nibus; (b) Trajetos das linhas de onibus.

(b)

Distribuigdo das linhas de e pontos de 6nibus sob gestdo da BHTRANS

® Pontos de dnibus < Trajeto das linhas de dnibus

Fonte: BHMAP, 2022; IBGE, 2010, elaborada pelo autor.
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Para a elaboragdo deste artigo nao foram considerados fatores como valor da tarifa,
frequéncia de viagens e baldeagdes no computo da acessibilidade as escolas publicas. O
objetivo é priorizar as caracteristicas locacionais e a configuracao da rede de transporte
vigente.

Os dados relacionados a distribuicdo das escolas publicas do nivel fundamental das
redes municipal e estadual de educacao de Belo Horizonte foram obtidos, também, através
da plataforma BHMAP. Foram descarregados dois arquivos em formato shapefile, cada um
relacionado a respectiva rede de ensino, contendo dados como: localizagio, nome,

logradouro e cédigo de identificagao do INEP (Figura 4).

Figura 4. (a) Escolas da rede municipal; (b) Escolas da rede estadual.

(b)

Fonte: BHMAP, 2022; IBGE, 2010, elaborada pelo autor.

Também foram utilizados os dados com os escores obtidos no IDEB de 2019
disponiveis no sitio eletrénico do Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas Educacionais
Anfsio Teixeira. As notas de cada escola foram inseridas manualmente nas tabelas de
atributos dos shapefiles com as localizagoes dos estabelecimentos, ja que o site do INEP nio
fornece o servico de descarga dos dados em formato de planilha eletronica. Nao obstante, é
importante mencionar que nem toda escola cadastrada possui um escore na avaliacao, ja que

o dado depende da participagao da escola no Sistema de Avaliacio da Educacio Basica
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(SAEB). A instituicao de ensino também pode solicitar a nao divulgac¢ao do resultado,
conforme portaria do INEP. A nota, entdo, é divulgada de acordo com a modalidade de
ensino que cada unidade oferta, por exemplo, se uma escola da rede estadual oferece ensino
apenas para os anos finais do ensino fundamental, s6 a nota dessa modalidade estara
disponivel.

Assim, os escores disponiveis foram segmentados pelos diferentes niveis do ensino
fundamental: (a) anos iniciais, que corresponde a avaliagdo do nao final referente as etapas
do 1?20 5% ano; e (b) anos finais, correspondente a avaliagao realizada no ano final das etapas

do 6° a0 9° ano (Quadro 1).

Quadro 1. Quantitativo das escolas e participagao no IDEB.

Rede de ensino  Somente anos iniciais Somente anos finais  Anos iniciais e finais Sem nota
Estadual 61 43 65 63
Municipal 70 10 77 21

Fonte: INEP, 2020.

Com a base de dados organizada, a primeira etapa de processamento dos dados
consistiu na elabora¢ao de um indice de acessibilidade as escolas por transporte publico. Tal
indice leva em conta a distancia de uma unidade de ensino até o ponto de 6nibus mais
préximo, ou seja, a menor distancia até um ponto, e quantidade de linhas atendidas por
aquele mesmo ponto, considerando que quanto menor for a distancia e maior o numero de
linhas atendidas, melhor a acessibilidade, seguindo a equacao (1).

1)
B N°de linhas
" Distancia ao pt.mais préximo

Aei

Outra abordagem foi verificar a acessibilidade por 6nibus aos setores censitarios,
levando em conta, também, o numero de pontos e linhas de 6nibus e a area do setor
censitario. Considerando que quanto maior o numero de pontos e menor a area do setot,

maior sera a sua acessibilidade por 6nibus, seguindo a equagio (2).

(2)

N°de linhas
ASi =

Area em Km?2 do setor censitario
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A partir da multiplicagio (3) do resultado destes dois calculos, obteve-se o Indice
Final de Acessibilidade a cada escola por 6nibus (Ag). Enquanto o indice Ae; considera o
acesso a0 ponto mais proxima e quantidade de linhas atendidas, o indice As; leva em conta a
densidade de pontos em um dado setor, ponderando a possibilidade de acessar a mesma
escola através de uma gama maior de linhas e pontos a um custo de caminhamento

computado pela area.
©)

Ag; = As; x Ae;

Com os resultados do Ag para cada escola calculado, iniciou-se uma analise
exploratoria dos resultados, buscando compreender, lancando mao do Coeficiente de
Correlacio de Pearson, as relagcGes entre: (a) acessibilidade a escola e o contexto
socioeconomico do setor censitario no qual a escola se localiza; (b) o escore da escola no
IDEB e o contexto socioeconémico do setor censitario no qual a escola se localiza; e (c) o
escore no IDEB da escola e a acessibilidade a escola por 6nibus.

Os calculos foram realizados software editor de planilhas eletronicas Microsoft Excel,
utilizando a fun¢ao homoénima, descrita pela equagio (4).

“4)
> (- -¥)
S -0 Y-

r=

Depois de calculado os coeficientes de correlagao, seguiu-se para a analise espacial
dos dados. E, diante das perspectivas e direcionamentos observados no desenvolvimento
deste trabalho, utilizou-se como indicador global de autocorrelagdo espacial o Indice de
Moran, que consiste em um método que possibilita uma compreensao dos processos e sua
relagio com o entorno estimando quanto o valor de uma variavel, que se expressa em um
determinado local, ¢ dependente dos valores dessa mesma varidvel na sua vizinhanca
(DRUCK et. al., 2004).

Também foi calculado e plotado os Indicadores Locais de Associacio Espacial
(LISA) bivariado, com o objetivo de explorar a variabilidade do cluster (ANSELIN, 1995).

Esse procedimento foi realizado utilizando-se o software livre GeoDa, na versio 1.20.0.

3 - RESULTADOS
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Os primeiros resultados apresentados sao cartogramas que permitem a visualizagao

espacializada das notas das escolas no IDEB (Figura 5).

Figura 5. (a) Escore do IDEB para os anos iniciais das escolas da rede municipal; (b)

Escore do IDEB para os anos finais das escolas da rede municipal; (c) Escore do IDEB

para os anos iniciais das escolas da rede estadual; e (d) Escore do IDEB para os anos finais

das escolas da rede estadual.

(a)

Pontuagdo IDEB 2019
°  001-083
0.83-28
28-59

() 594-19.49

() 19.49 - 249.38

(b)

Pontuagdo IDEB 2019
. D-43
O 43-5]
@ 51-64

(c)

Pontuacao IDEB 2019
. 0D-57

57-6.4

@ 64-T1

& 71-82

Pontuagao IDEB 2019
. 0-32
32-4
Q) 4-49
@ u9-61

Fonte: BHMAP, 2022; IBGE, 2010 INEP, 2022, elaborada pelo autor.
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Também estio dispostos os cartogramas com os escores de acessibilidade geral Ag
(Figura 0).

Figura 6. (a) Acessibilidade por 6nibus as escolas da rede municipal; (b) Acessibilidade por
onibus as escolas da rede estadual.

(@) (b)

Score de Acessibilidade Score de Acessibilidade

«  001-083 s 0-13
0.83-28 13-55
D 28-594 Y 55-106
@ 594-19.49 D 106-336
() 1492938 33.6 - 3060.8

Fonte: BHMAP, 2022; IBGE, 2010, elaborada pelo autor.

Na classificagdo nos cartogramas apresentados acima foi utilizado o método quantil,
que agrupa os dados por contagem igual das fei¢oes.
Em sequéncia sio apresentados os dados que se referem aos testes de correlagao de

Pearson, sumarizados nas (Tabela 1).

Tabela 1. Coeficientes de Correlagdo de Pearson

Pontuacio no IDEB 2019

Esc. Mun. Esc. Mun. Esc. Est. Esc. Est. Sem nota Sem nota

Anos iniciais | Anos finais | Anos iniciais | Anos finais | Mun. Est.
Rendamensal | ) 5475 0.2855 0.2317 0.1849 - -
média
Percentualde ) 379, 0.3625 0.2337 0.2434 - .
brancos
ﬁ;ﬁmblhdade 0.0702 0.0191 0.0578 0.0090 - -
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Indice de acessibilidade geral Ag; das escolas
Esc. Mun. Esc. Mun. Esc. Est. Esc. Est. Sem nota Sem nota
Anos iniciais | Anos finais | Anos iniciais | Anos finais | Mun. Est.
Rendamensal ) ¢4 0.0686 0.2034 0.2131 0.2384 0.1837
média
Percentualde | ) 551 0.0462 0.2405 0.2539 0.3664 0.1328
brancos

Fonte: BHMAP, 2022; IBGE, 2010; INEP, 2020.

De uma forma geral, os dados apresentados mostram uma correlacdo baixa entre os
indices de acessibilidade, as variaveis socioecondémicas e os escores no IDEB de 2019 das
escolas avaliadas. Apesar disso, as escolas da rede estadual sio as que apresentam maior
correlagao entre o indice de acessibilidade geral proposto e as variaveis socioecondmicas
avaliadas.

Ap6s a analise dos resultados obtidos através da estatistica classica, utilizando o
método de Pearson, foram processados os dados no software GeoDa, com a finalidade de
verificar as relagdes espaciais entre as variaveis propostas.

Obteve-se entdo, primeiramente, o resultado do I de Moran Global, que aponta, a

principio, para uma baixa dependéncia espacial das variaveis (Figura 7).

Figura 7. I de Moran Global.

Morans |: 0.053

= |
[ -
o
o
=
=
=
=
o
o
o o= _|
a >
= —
w
kN T T T T T
-16 =10 -4 2 i 14
in_accpt

Fonte: BHMAP, 2022; IBGE, 2010, INEP, 2020 elaborada pelo autor.

Posteriormente, obteve-se o resultado do LISA bivariado com as variaveis indice de
acessibilidade e renda média mensal por setor censitario, a relacao de vizinhanga foi elaborada

a partir de uma matriz gueen com contiguidade de ordem 2 (Figura 8).
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Figura 8. (a) P significancia; (b) Agrupamentos LISA.

(a)

LISA Clusters
W p-0001
N p-001
[ p=0.005

| Sem significancia

(b)

LISA Clusters
[] Sem significancia
B Alto - alto

W Baixo - baixo

[] Baixo - alto

[ Alto - baixo

Fonte: BHMAP, 2022; IBGE, 2010, elaborada pelo autor.

Os resultados obtidos apontam agrupamentos na regiao central, sobretudo, onde a

acessibilidade alta e renda alta se encontram. Areas como o Belvedere, Mangabeiras e alguns

setores da regiao da Pampulha, apresentam baixa acessibilidade por transporte publico e alta

renda, onde, possivelmente, predomina o uso de transporte motorizado individual. As

regides periféricas, Barreiro, Venda Nova e regional Leste apresentam problemas de

acessibilidade associados a baixa renda, um forte indicio de desigualdades socioespaciais.

Finalizando a analise, foi feito o calculo da nota média no IDEB para cada cluster

obtido a partir do resultado do LISA (Tabela 2).

Tabela 2. Média de nota no IDEB por Cluster

Pontuacio no IDEB 2019
Esc. Mun. Anos | Esc. Mun. Anos | Esc. Est. Anos Esc. Est. Anos
iniciais finais iniciais finais
Alta aces — alta rend 6.28 4.80 6.08 4.62
Baixa aces — baixa rend |5.88 4.50 4.26 3.37
Baixa aces — alta rend 5.87 4.95 6.77 4.88
Alta aces — baixa rend | 5.9 4.42 6.25 4.43
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Fonte: BHMAP, 2022; IBGE, 2010; INEP, 2020.

4 - CONSIDERACOES FINAIS

Os resultados obtidos indicam que a acessibilidade as escolas por 6nibus nio ¢ um
fator que influencia, de forma determinante, na qualidade de ensino oferecida pela escola,
quando analisado de forma global. Variaveis como renda mensal média e cor autodeclarada
branca tem um pouco mais de poder explicativo sobre a nota fornecida pelo IDEB. No
entanto, é importante ressaltar que grande parte das escolas ndo apresentaram pontuagao.

Outro ponto a considerar, para futuras investigacdes, ¢ o modo preferencial de
deslocamento dos estudantes da rede de ensino publico, os resultados podem evidenciar a
preferéncia por escolas mais proximas, ou mesmo por determinag¢ées socioeconomicas, em

detrimento da qualidade do ensino, nas quais o meio de transporte ativo é mais utilizado.
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