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RESUMO: Inspirados pelas obras de Georg Simmel, decidimas ir a campo para participar e observar
o ato de dar e receber caronas entre os estudantes da UFMG. O objetivo de nosso trabalho foi estu-
dar as relagées de sociabilidade entre caroneiros e caronistas e sugerir, apds anélise, que os fluxos
de conversas surgidas durante uma carona sdo momentos em que o ato de dialogar se sobrepbe ao
conteudo das conversas em si. Escolhemos realizar um trabalho mais descritivo que tedrico, mas nem
por isso nos distanciamos de questdes relevantes para a Antropologia Urbana, a saber: as impressoes
subjetivas sobre as mudangas no espago urbano de Belo Horizonte, a intensificagéo da vida mental nas
grandes cidades, o estresse decorrente do cadtico transito de veiculos e o encontro com um outro
estranho no interior de um ambiente privado, o carro.

ABSTRACT: Inspired by Georg Simmel's works, we decided to go fieldworking to join and observe the
act of UFMG students hitchhiking. We aimed at studying the sociability relationships between hitch-
hikers and to suggest, after analysis, that the conversation raised during a ride are moments in which
the chatting overlaps the conversation content in itself. We chose to perform a more descriptive than
theoretical work, although we did not distance ourselves from relevant questions towards Urban An-
thropology, namely: the subjective impressions about the urban space changes in Belo Horizonte, the
mental life intensification in metropolis, the stress due to the chaotic traffic and the confrontation
with a strange other within a private space, the car

‘da memdaria coletiva sobre o espago urbano, a

Tinhamos como proposta inicial estudar
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como se dao as relagbes de sociabilidade entre
caroneiros e caronistas® a partir das praticas,
existentes entre os estudantes da UFMG, de
pegar e oferecer carona. Para tanto, utilizaria-
mos como referencial tedrico as ideias de Georg
Simmel (20086) a respeito da sociabilidade, re-

‘relagdo entre o publico e o privado e as questoes
referentes ao transito nas grandes cidades.

As consequéncias de todas essas cons-
tatagoes e o resultado dessa mudanga de foco
se encontram aqui. A principal implicacao des-
'tas alteragdes contingentes foi a opgéo por fa-

1 Alunos do sétimo
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2 Por “caroneiro” e
“caronista”, termos presentes
ao longo de todo o texto, nos
referimos, respectivamente,
aqueles que recebem e aqueles
que oferecem caronas.

lacionando-as ao material empirico coletado.
No entanto, quando iniciamos o trabalho de
campo, percebemos que a realizagdo desse
objetivo inicial seria inviavel. Em primeiro lugar
porgue n&o encontramas uma maneira de criar
a priori um roteiro capaz de recolher dados im-
portantes para o estudo da sociabilidade. As-
sim, chegamos ao consenso de que os dados
gue perseguiamos s6 poderiam ser alcangados
através de tentativas, ainda que limitadas, de
estabelecer conversas fluidas, informais, livres
e esponténeas. Em outras palavras, concluimos
qgue a sociabilidade s6 pode ser estudada sem
gue as entrevistas estivessem determinadas
pela rigida estrutura de um roteiro. Em segundo
lugar, percebemos que conversas recorrentes
surgiram durante as caronas, talvez porque nos
traimos quanto ao pacto de ndo estabelecer um
roteiro, ou, quem sabe, porque essas conversas
em comum constituem instrumentos utilizados
pelos motoristas e caroneiros para estabele-
cerem relagdes de sociabilidade. De todo modo,
resolvemos dedicar mais atengdo a esses as-
suntos em comum, ateé porque eles tratam de
importantes temas para a Antropologia Urbana,
como as percepgoes de cada um e a construgao
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zer um estudo menaos tedrico que descritivo. O
leitor encontrard, portanto, um texto que mais
se aproxima de uma crénica do que de um tra-
balho académico, de forte carater experimen-
tal. Isso ndo quer dizer, porém, que nao abor-
daremos a sociabilidade e os outros aspectos
antropolégicos e socioldgicos do ato de pegar e
dar carona, tais como a alteridade e a minimi-
zagao do constrangimento provocado pela pre-
senga de um estranho dentro de um ambiente
privado, como o carro.

3

Como fizemos o trabalho livremente, seria
muita pretenséo falar em uma rigida orientacao
metodolégica. Queremos expor apenas 0 que
planejdvamos fazer antes de irmos a campo e o
que nos fez mudar de idéia.

Pretendiamos pegar caronas n&o apenas
no portéo de acesso a UFMG pela Avenida An-
tonio Carlos, como também naquele da Avenida
Carlos Luz e no interior do campus. Acontece
que o fracasso de nossas tentativas no portao
da Cataldo produziu dois resultados. Primeira-
mente, desistimos de |& tentarmos novas caro-
nas, pois isso nos pareceu invidvel devido ao
longo tempo de espera. Acreditamos que essa
dificuldade seja decorrente do ponto de carona
estar situado na faixa da direita, a mais distan-
te da ocupada pelos motoristas que se dirigem
ao centro de Belo Horizonte. O segundo resul-
tado foi o nosso retorno imediato ao ponto da
Avenida Antdnio Carlos por meio de uma carona
inusitada, que sera apresentada mais adiante.
Queremos deixar claro, portanto, que, com ex-
cegao dessa carona gue nos transportou juntos
no interior do campus, todas as outras foram
realizadas por cada um dos autores, isolada-
mente, no portdo da Antdnio Carlos em diregéo
ao centro:

O contexto em que pegamos carona foi
bastante peculiar, ndo sé porque o fizemos no
ambiente urbano, mas, especialmente, porque
isso se deu em uma determinada localidade: a
Universidade. Nesta situagao, caroneiro e mo-
torista se reconhecem como pares, como mem-
bros de uma mesma comunidade, o que elimina-
ria o possivel perigo apresentado pelo confronto
com o estranho. Acontece, no entanto, que a
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identificagdo entre a comunidade académica da
UFMG nao se da téao facilmente. Para exemplifi-
car esse argumento, recorreremos ao comen-
tério feito por P, graduando em Pedagogia (e
gue tentara reopgdo para Grego Antigo na Fa-
culdade de Letras). Ele relatou que nunca havia

" dado carona em diregao ao centro antes da que

concedia naquele momento, embora j& tenha
tentado vérias no interior da Universidade. Seu
desejo em fazé-lo se explica pelo fato de ter dito
que ndo gostava de dirigir sozinho. O estudante
disse que sempre oferecia carona para pessoas
que via subindo o morro em diregéo a Faculdade
de Educacéao. Apesar de tantas tentativas, ape-
nas uma foi bem sucedida, na qual a caroneira
disse ter aceitado apenas por j& té-lo visto an-
teriormente andando pelos corredores do pré-
dio da FAE. Outra prova de gue os estudantes
da UFMG néao se identificam t&o facilmente para
dar e receber caronas é que, ao pararmos no
ponto dos caroneiros préximo ao portdo de
acesso a UFMG pela Avenida Ant6nio Carlos,
ndo embarcamos no primeiro veiculo com o qual
cruzamos. Em média, temaos que esperar quinze
minutos até que aparega um caronista, tempo
sujeito a alteragdes de acordo com as circuns-
téncias em que a carona é solicitada. Sabemos,
em parte por experiéncia prépria, em parte por
informacées coletadas com outros caroneiros,
que uma mulher sozinha, por exemplo, consegue
carona mais rapidamente. A mulher também fa-
cilita a situagéo do caroneiro do sexo masculino:
ele embarca mais facilmente quando acompa-
nhado de uma dama do que quando esté sozinho
ou com outros amigos do mesmo sexo. Outras
variantes que ndo podem ser desconsideradas
sado o dia e o horario durante os quais solicita-
mos caronas. Durante os dias Uteis da sema-
na, acreditamos ser constante a possibilidade
de se consegui-las, havendo como excegdo as
sextas-feiras, talvez devido a diminuigao do fluxo
de pessoas transitando pelo campus. Podemos
perceber que, no final do periodo letivo, pelo
mesmo motivo que acomete a carona das sex-
tas-feiras, também se torna mais dificil obté-
las. Essa foi, alids, uma das dificuldades que en-
frentamos na coleta de dados para a pesquisa.
Os horérios mais favoraveis sao o final da tarde,
entre dezessete e dezoito horas, e o horario do
almocgo, entre onze horas da manha e meio-dia.
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Mesmao no contexto universitario preva-
lece, em alguma medida, o sentimento de hos-
tilidade em relagao aos caroneiros. Estes nem
sempre sdo bem vistos por aqueles que passam,
motorizados ou a pé, pelo ponto. E comum, por
parte de motoristas e pedestres, o langamen-
to de olhares desconfiados, depreciativos ou
simplesmente indiferentes sobre os caroneiros
guando estes erguem seus polegares manifes-
tando seus pedidos. E importante a considera-
céo deste detalhe, pois ele diferencia os caronei-
ros propriamente ditos, que embarcardo numa
carona nao previamente planejada, daqueles que
esperam, nas proximidades, por caronas j& ga-
rantidas com conhecidos. Percebemos que a
saida da Avenida Anténio Carlos € um lugar de
encontro bastante adotado por este segundo
tipo de caroneiro. Ainda a respeito desse gesto
caracteristico dos primeiros, queremos lembrar
que é ele que o torna visivel como caroneiro. Se,
por um lado, esse gesto é indispensavel para
Se conseguir carona, por outro, ele traz a pu-
blico o cardter “fora da lei” do caroneiro. Varias
vezes ocorreu de alguns motoristas que vinham
pela faixa da direita, mais prdéxima do caroneiro,
mudarem bruscamente para a faixa da extrema
esquerda, talvez para minimizar o contato visual
com quem estd pedindo carona. Essa atitude
¢ semelhante aquela que Goffman identificou
como “desestimulagdo defensiva” (GOFFMAN,
1971), em que estd em jogo a administragao
dos corpos individuais nas ruas:

“ao olhar de relance segue-se um posi-
cionamento que acarrete o menor risco de
contato fisico. Assim, & possivel reduzir-se
a complexidade da experiéncia urbana —
afastando-se dos outros, mediante um
conjunto de clichés, o cidaddo sente-se
mais a vontade; ele pressente a realidade
e desloca o que lhe parece confuso ou am-
biguo” (SENNET, 2006, p. 296].

Outra tatica utilizada pelos motoristas & ex-
pressar, por meio de gestos, que tomara uma
diregdo qualquer, completamente diferente da
gue supbe ser a desejada pelo carona, ainda que
nao tenha averiguado com guem esté no ponto.
Outra forma de interagdo, que parece ser uti-
lizada pelos motoristas para se eximir da culpa
de nao contribuirem para as caronas, € aquela
na qual eles perguntam ao caroneiro se seu des-
tino € o mesmo que o seu, geralmente um lugar
qgue dificilmente coincidird com a rota de quem
esta pedindo carona naquele ponto.

Antes de relatarmos e comentarmos
cada carona, vamos definir, rapidamente, o feno-
meno da sociabilidade, tal como concebido por
Georg Simmel (2006): processo que opera

na separagdo daquilo que denominei
de “contelddo” e “forma” da existéncia
social. O que é autenticamente “social”
nessa existéncia & aquele ser com, para
e contra com 0s quais 0os conteudos ou
interesses materiais experimentam uma

forma ou um fomento por meio de im-

pulsos ou finalidades. Essas formas ad- .

guirem entdo, puramente por si mesmas,
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e por esse estimulo que delas irradia a
partir dessa liberagdo, uma vida prépria,
um exercicio livre de todos os conteldos
materiais (SIMMEL, 2008, p. 63-64).

A carona seria um étimo exemplo de sociabili-
dade porque nela a conversa é o instrumento de
conduta mais utilizado pelos sujeitos envolvidos,
j& que interessa menos o conteudo em si do que
o ato de dialogar. Durante essas conversas tra-
vadas ao longo do curto percurso no qual caro-

‘neiros e motoristas encontram-se juntos, a fala

torna-se legitimamente um fim em si mesmo,
propiciando o surgimento e o preenchimento de
uma relagdo que nada guer ser além de uma re-
lagdo que possui como seu conteddo mais sig-
nificativo a auséncia de conteudo: forma pura de
interacao.

Feitas essas consideragées, passemos, ago-

'ra, para as situagbes em gue fomos bem suce-

didos ao pedir caronas. Tomaremos como eixo
condutor de nossos relatos e consideragoes a
carona que julgamos mais expressiva, tanto no
gue diz respeito a sociabilidade quanto no que
se refere aos temas relevantes para a Antro-
pologia Urbana. Trata-se de uma carona con-
seguida, em torno de 20 minutos, por Bruno,
que, depois de 10 minutos pedindo carona sozi-
nho, se viu acompanhado por outro estudante.
A ideia de pegar carona com outra pessoa pa-
receu interessante ao pesquisador, j& que ele
teria a oportunidade de vivenciar uma situagao
ainda ndo analisada. Logo no inicio, o segundo
caroneiro, que chamaremos de L., pediu autori-
zacdo para se juntar ao pesquisador e comegou
a contar uma experiéncia vivida numa carona an-
terior. Era uma histéria de quando ele estava
pedindo carona, juntamente com um colega,
para circular no interior do campus, partindo da
portaria da Avenida Carlos Luz. Um carro parou
para que eles entrassem, mas, antes que eles
embarcassem, um 6nibus bateu na traseira
do carro do motorista benevolente. Antes que
Bruno pudesse comentar o caso, A., um moto-
rista, colega de L., parou para lhes dar carona.
O fato de L. e A. serem colegas de curso (am-
bos faziam Musica) poderia comprometer o sur-
gimento de conversas jnformais e espontaneas
gue possibilitassem o estudo da sociabilidade.
No entanto, logo no inicio do trajeto, Bruno
percebeu que L. e A. também n&o eram Ia tédo
intimos. As conversas se desenvolveram entre
trés desconhecidos — ou quase-desconhecidos.
Algum tempo depois de iniciado o papo, que cor-

ria livvemente, L. perguntou a Bruno que curso

ele fazia. O pesquisador respondeu gue cur-
sava Ciéncias Sociais. L., prontamente, tratou
de enumerar e citar todos os seus conhecidos
desse curso, os gquais ele supds que o compa-
nheiro de carona conheceria.

Bruno - Eu fago Ciéncias Sociais.

L. - Em que periodo cé ta? '

Bruno - Quinto.

L. - Ah, entdo vocé é da turma do M.

Bruno - E. Sou da turma do M., da
entrada do M.

L. - O M. é meu amigo.
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A., 0 motorista, que estava fora da conver-
sa, também queria se inserir:

A. - Eu conhego muita gente da Cién-
cias Sociais, s6 que da PUC. ,

L. - N6, eu conhegco muita gente da
Ciéncias Sociais (risos). J., cé conhece?

Bruno - Sei, também.

L. - A N... Ah, eu conhego muita
gente...

Percebemos que esse & um tipo de tenta-
tiva de aproximag&o bastante comum entre os
atores das caronas. Em outra, também pegada
por Bruno, B., o motorista, degustador e im-
portador de vinhos e que ndo tem nenhum vin-
culo institucional com a UFMG, conhecia vérias
pessoas das Ciéncias Sociais. Em outro caso,
vivenciado por Eduardo, PV., professor aposen-
tado da Universidade Federal de Vigosa, que es-

- tava de passagem pelo campus para deixar sua
esposa, professora da UFMG, insistentemente
buscou, através do caroneiro, informagoes atu-
ais sobre as Ciéncias Sociais na UFMG. Seu in-
teresse era decorrente do fato de ter estudado
Historia Natural na FAFICH® da Rua Carangola
na década de 1960.

P.V. - Estou tentando lembrar do pes-
soal da Ciéncias Sociais que eu lembrei.
Tinha um pessoal que era da minha época.
Deixa eu ver quem que era... Tem um que
aposentou, que era meio doidao, F, do F
eu lembro. Mas ai sempre vejo no jornal
Fébio nao sei o qué Magalhaes, Fabio...

Eduardo - Wanderley Reis.

P.V. — Fabio Wanderley Reis. Qual que
€ a daquele cara, hein?

[..1 :

P.V. — Tinha um, da Antropologia, nos
tempos da FAFICH, que era um gordéo...
E... Como é que é o nome dele?

Se a tentativa de encontrar conhecidos em
comum fracassa, valem, também, outras for-
mas de aproximagdo, como a manifestagéo de
conhecimento de alguns autores na &rea de
Ciéncias Sociais. No caso a seguir, Mu., pro-
fessor de composicdo da Escola de Mdsica,
ex-engenheiro, descobrira o gosto pela Mdsica,
mas, posteriormente, se viu atraido pela Socio-
logia.

Mu. - Uma coisa que eu ia fazer se eu
pudesse é Sociologia. Quando eu fiz mes-
trado foi que eu descobri que eu gostava
de Sociologia.

Eduardo - Sociologia?

Mu. - Acho muito legal...
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Eduardo - E comegou a ler o qué pra
achar legal?

Mu. - Bourdieu. Eu gosto muito dele.
Sou fascinado por Bourdieu.

Eduardo - Foi no mestrado que vocé
leu Bourdieu? Negdcio de gosto e tal...

Mu. - E, hébito...

A relagado de PV. com a FAFICH vai além do
simples conhecimento de professores cujos
nomes nado foi capaz de lembrar A conversa
informal travada em diregdo ao centro de Belo
Horizonte com um atual estudante de Ciéncias
Saciais Ihe suscitou um processo de rememora-
Gao, no qual vieram a tona suas antigas ligagdes
com as Ciéncias Sociais de outrora.

P.V. — Quando a gente tava l& na FA-
FICH, o pessoal das Ciéncias Sociais
criou um programa, um curso paralelo,
uma rede de conteldo programatico, as
disciplinas paralelas: Ciéncias Sociais al-
ternativas.

Eduardo - Sinuca |, Sinuca ...

P.V. - Nao!

Eduardo - Era disciplina mesmo?

P.V. - Tinham as disciplinas tradicio-
nais e os caras criaram outro curso, con-
tetdo mais progressista. Eu lembro que
eu fiz um curso saobre dialética... E... Ma-
terialismo dialético, dialética da natureza,
um trogo assim, que era dentro desse
trogo...

Eduardo - Marxismao...

P.V. - Eventualmente um pouco de
marxismo, mas talvez o pessoal muito da
Escola de Frankfurt.

Eduardoe - Sei, sei. Isso foi em que ano
mais ou menos?

. P.\W. - Isso foi para |& para 1966,
1967, 1968...

Ja P, aguele mesmo estudante de Pedagogia
que disse que sempre tenta dar caronas por nao
gostar de dirigir sozinho, se demonstrou bas-
tante descontente com o fato de Marcel Mauss
nunca ter feito trabalho de campo. Fazemos
nossas, porém com uma pequena modificagao,
as palavras, fortemente abafadas pelo ritmo do
heavy metal que soava ao fundo, do nosso “in-
formante”, ou melhor, de nosso companheiro de
viagem: “vale mais uma carona do que mil livros
lidos™:

P. - Como é que chama esse cara que
s6 pegou o ensaio dos outros, fez criti-
cas sobre todos e nao foi a lugar nenhum?
Como é que chama esse cara? E um cara

7.2

3 Faculdade de Filosofia e
Ciéncias Humanas.
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7.2

4 Instituto de Ciéncias

Exatas.

5 Rendimento Semestral
Global :

gue é bacana, as pessoas puxam o maior
saco dele.

Eduardo - Mauss? )

P. - Eu acho que é (risos). E esse
mesmo. O cara s6 leu os trem, o cara
é o maior foda, falava até, escrevia até
em sanscrito 14 e tal. Eu acho que é esse
Mauss mesmo. O cara néo foi a lugar ne-
nhum e criticava todo mundo. [...]1 Tem um
ditado chinés que fala: “vale mais uma via-
gem do que mil livros lidos”, sacou?

Eduardo - Ah, cara! Serad? Sera?

P. - Tem que experimentar, tem que
ter experiéncia real mesmo. Vocé Ié uma
coisa, vocé imagina tudo, velho. Ir é outra
coisa.

Outra tentativa de aproximagao, também re-
lacionada & FAFICH e as Ciéncias Sociais, se deu
de forma um pouco menos simpatica. Durante a
ida ao centro regada ao som da Réadio 98 FM.,
R., estudante de Engenharia, conversava com
Bruno sobre as matérias que alguns estudantes

do ICEx* tém que fazer, obrigatoriamente, na

FAFICH.

Bruno - E a galera fica puta, né, 1d no
ICEx, por ter que fazer isso (as duas ma-
térias obrigatdrias pela grade curricular)
I& na FAFICH.

R. - Ah, mais ou menos. E bom que é
mais fraquinho (risos).

Bruno - Descansa, ne?

R. - D& uma descansada, ganhar uns
créditos a mais, aumentar um pouquinho
o RSGS.

Bruno - Qué isso, cara, as matérias
da FAFICH nao séao tao faceis assim, nao.
Passar é facil, mas com “A’ nem sempre.

R. - Eu passei com “A’, ué! Nas duas.
N&o, na outra eu passei com “B".

Ma., ex-trabalhador de uma fébrica de
Fundicdo em Varzea da Palma, costumava pegar
caronas nos carros de seus companheiros de
trabalho todos os fins de semana para voltar a
Belo Horizonte. Ele se gabava muito da carreira
em curso de seu filho, Matematica, a ponto de
cagoar Eduardo e sugerir uma hierarquia entre
as ciéncias exatas e humanas. Mas intrigante
mesmo foi seu esquecimento de parar o carro
para que o carona descesse.

Ma. - Oh, passou aqui! Era pra eu ter
deixado vocé 1 (esquina da Rua da Bahia
com Viaduto Santa Tereza).

Eduardo - T4 bom aqui, td bom aqui
(saida do Viaduto Santa Tereza, inicio da
Avenida Assis Chateaubriand, Bairro Flo-
resta). A gente tava falando aqui...

Ma. - Eu acabei me distraindo aqui...

Eduardo — N&o, t4 bom. Vocé ficou in-
teressado em ouvir o negdcio, ai acabou...

Ma. - Beleza entéo?

(Buzinada curta do carro que estava
na traseira do veiculo de Ma. quando
parou o veiculo para o desembarque do
caroneiro).

Eduardo - Valeu!

Bruno Lucas Saliba de Paula e Eduardo Henrique Carvalho Ferreira

Ma. - Falou!

. Eduardo - Obrigado!

Ma. - Falou! Como é que & o seu nome?

Eduardo - Eduardo. Qual é o seu?

Ma. - O meu é Ma.

Eduardo - Ma.? Valeu ai, velho. Boa
sorte pro seu filho.

Ma. - Falou, obrigado.

Eduardo - Sucesso!

(Longuissima e ensurdecedora buzi-
nada de veiculo que passava pelo Viadu-
to, ap6s o desembarque do passageiro,
guando Ma. arrancava seéu -carro e ten-
tava pegar a faixa da esquerda).

Antes de prosseguirmos, queremos nos
ater, por um instante, a um detalhe suscitado
a partir do exemplo acima: a troca de nomes
entre motorista e caroneiro. Na maioria das
vezes, quando isso chegou a acontecer, essa
troca s6 se deu nos Ultimos instantes da via-
gem, ja quando o carro estava parado para que
os atores da carona se despedissem. Como
podemos comparar o0 carro com a casa nos
tempos que correm, j@ que ambos constituem
instancias privadas das vidas de cada individuo,
surpreende-nos que as pessoas possam con-
versar nesse espago por um longo tempo, sem
problema algum, em anonimato. Em alguns ca-
sos, € também notével que a iniciativa de se
perguntar o nome do outro tenha partido dos
autores, ja que eles eram os “visitantes”, e os
motoristas, os “anfitrides”. Pedimos licenga
ao leitor para apresentagdo de outros tantos
exemplos que ilustram tal fenémeno, sugerindo,
desde j&, a analogia da troca de nomes e da des-
pedida com a légica da economia do dom.

Bruno - Qual que é o seu nome?

B. - B. O seu?
. Bruno - Bruno. Valeu, B. Brigadao,
cara. ’
B. - Prazer

Bruno - Prazer também. Falou.
B. - Bate forte af (a porta do carro).
Bruno - Ah, beleza. Vocé fecha dai,

ne?

B. - Fecho.

Bruno - Tranquilo, entdo. Obrigado, B.
Falou.

Apesar da troca de nomes s ter ocorrido
ao final do trajeto, o destino combinado hé uns
dez minutos j& havia sido alterado vérias vezes
para facilitar o desembarque do carona, o que
julgamos ter acontecido devido a uma afinidade
desenvolvida entre eles.

Bruno - Vocé vai pegar a Afonso Pena
ai?

B. — Nao.

Bruno - A Bahia?

B. — Nao. Vou descer |4 pra Amazonas.

Bruno - A Praga Sete ta 6timo, entao.

B. - Pra onde vocé vai?

Bruno - Pra Faculdade de Direito, ali
na Joao Pinheiro, Jodo Pinheiro com Gua-
jajaras.

B. - Te levo |4, ndo me custa nada.
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Bruno - Ndo, mas vocé t& indo pra
onde?

B. - Vou ter que pegar um negdcio
mais tarde |4, entdo eu posso passar ali
na Augusto de Lima e pegar de uma vez.

Bruno - Se-vocé tiver apressado ai e
quiser ir pro seu destino inicial, na Praga
Sete, t4 6timo pra mim, cara.

(o motorista errou o caminha)

B. — Eu ndo t6 morando em Belo Hori-
zonte j& tem dois anos, isso aqui mudou
tudo agora.

Bruno - Ai ta confundindo, né?

O fato de B. ter errado o caminho nao fora
mero acidente. Belo Horizonte sofreu varias
mudangas em um curto intervalo de tempo. No
entanto, abordaremos a questdo da percepgao
~ dos motoristas sobre este fendmeno mais adi-
ante. Prosseguindo com o dar, receber e retri-
buir ad infinitum, vejamos a despedida na carona

concedida por R., estudante de engenharia que’

vai a FAFICH para descansar:

Bruno - Aqui vocé vai... Ah, td ali, né,
o Viaduto (Santa Tereza), né?

R. - E. Vou virar ali.

Bruno - Beleza. O, qual que é o seu
nome?

R. — R. Como é que vocé chama?

Bruno - Bruno.

R. - Falou, Bruno.

Bruno - 0, brigadao, hein. Quebrou um
galho, ai!

R. - Nada.... ,

Bruno - Falou, obrigado!

Agora a da estreia de P, o estudante de
Pedagogia, descontente com o prdprio curso, na
qual motorista e caroneiro permaneceram con-
versando com o carro parado no ponto em que
as trajetorias de ambos se separariam:

P. - O, como é que vocé chama, cara?

Eduardo - Eduardo.

P. - P Prazerao, velho!

Eduardo - O, valeu, P Qualquer dia
que a gente se encontrar pela FAE ai,
beleza...

P. - Agora nés vamos encontrar. FALE,
FAFICH: tudo pertinho.

Eduardo - E... Boa sorte ai também
na Literatura Grega. Acho que vocé vai
fazer uma boa escolha. A gente quando
entra no curso, se acaba continuando,
chegando até o fim, eu acho que é mais
pelo acaso de ter conseguido acreditar
naquilo que os professores tavam falando.

P. - E verdade, é...

Eduardo - Tem muita gente que tro-
ca de curso. Com dezoito anos ninguém
sabe porra nenhuma da vida, néo.

P. - (risadas dissonantes até o fim da
conversa).

Eduardo - E foda, velho. E foda. Eu nao
sei se vocé vai concordar comigo, mas
enfim... Nem eu sei se eu concordo com
isso, mas fica a provocacgéo. Valeu. B, né?
Valeu, P
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P ‘Abr‘agéo!
Eduardo - Falou!

Nas caronas concedidas pelos professores
universitarios, Mu., da Musica, e PV., aposen-
tado da UFV, ndo houve troca de nomes.

Justamente numa carona em que prevaleceu
o0 anonimato, pudemos verificar o que chamare-
mos de invasdo coletiva do privado. Trata-se da
carona conseguida no portéo de acesso a UFMG
pela Avenida Carlos Luz em diregdo ao interior
do campus ap@s o fracasso da tentativa de se
conseguir outra carona que nos levasse ao cen-
tro da cidade. Na Unica carona em que pega-
mos juntos, um carro passou por nds e, sem
gue percebéssemos, parou antes do quebra-
molas, buzinou e iniciou um movimento de ré.
Ficamos perplexos, num primeiro momento, di-
ante do luxuoso carro de passeio japonés que se
apresentou diante de nés. No entanto, quando
embarcamos, tudo se explicou: eram dois fun-
ciondrios de uma concessionaria incumbidos da
misséo de descobrir a causa de um barulho que
incomodava o proprietédrio do veiculo. O moto-
rista, que parecia ocupar um cargo mais elevado
na empresa em que trabalhava, e o mecénico,
gue ia no imenso porta-malas do carro, nos dis-
seram que a UFMG era um excelente laboratério
de teste para problemas daquela espécie devido
a suas ruas de pedra. Segundo o motorista,
“isso daqui ndo é carro pra andar no Brasil,
ndo”. Concordamos e, como ndo fomos capazes
de escutar nenhum barulho anormal, comenta-
mos:

Eduardo - Frescura de rico. Manda
comprar outro logo, entéo.

Motorista - O dono desse carro aqui
tem uma Pajero, tem uma Mercedes, tem
uma BMW... §

Enquanto isso, o motorista, a fim de agilizar
o diagnéstico do problema, acelerava intensa-
mente nas subidas e descidas das ruas do cam-
pus. Apds errar o caminho varias vezes e nem
por isso se sentir incomodado, o condutor parou
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6 Conjunto IAPI (Instituto
de Aposentadorias e Pensdes
dos Industririos).

para que desembarcédssemos.
Outro aspecto interessante sobre as caro-

nas € a troca de informagdes sobre as mais di- -

versas profissoes:

B. - Eu sou... Eu fago importacao de
vinhos.

Bruno - E mesmo? Que doido! Entédo
vocé tem a manha de degustar, saber as
diferengas ai...

B. - E. Na verdade, eu sou degustador,
eu fago selegdo de vinhos.

Bruno - E a galera é muito exigente?

B. - Com o qué?

Bruno - Pra comprar.

B.-E

Bruno - Paga caro pra caralho tam-
bém, né? ’

B. - Paga, paga caro. Agora que ta
comecgando a ganhar forga no Brasil, né?

Bruno - Por qué? Aqui ndo tem muito
mercado pra isso ndo, né?

B. - Tem. S6 que... E um pais pobre,
né? Populacdo pobre. E vinho, mesmo se
ele fosse barato, é caro.

L..]

Bruno - E vocé leva em conta 14 o qué,
nessa degustagao? O cheiro, o gosto, o
aspecto fisico também...

B. - Olha: textura, sabor, rigueza de
sabores, qualidade do sabor, que € quase
subjetivo.

Bruno - E guase subjetivo, né, porque
se fosse totalmente ndo teria nem muita,
muito sentido, assim, degustar.

B. - E. S6 nao é subjetivo plenamente
porque existem padroes assumidos como
ideais. Do que eu gosto vocé pode nao
gostar, entdo qualidade pra mim nao é
para vocé. Mas existe uma qualidade pa-
dréo.

No caso de Ma., o que constatamos foi uma-

paixao pelo carater desafiador de sua profisséo:

Eduardo - O senhor trabalha com
esse negocio de fundicao ainda?

Ma. - Na realidade eu trabalho com

projeto, né? Ai tinha o projeto de fundicéo
e no projeto de mecanica e de estrutu-
ras metalicas eu trabalho também. Mas
a fundigdo é um negécio que... Fascinante!
Porque é cheio de caixinha de surpresa,
entendeu? '

Eduardo - Ah, é7?

Ma. - Vocé nunca sabe se vai dar certo
0 negdcio daquele jeito. Muitas variaveis,
né? Voce tem qgue cercar e olhar..

Eduardoe - Temperatura...

Ma. - Nud! Temperatura, 6: tempera-
tura, o projeto do ferramental tem que
ser bem feito, e ai vai... _

Eduardo - Entra, sei |1a, o grau de
pureza envolvido nas ligas metélicas e tal?

Ma. - E, ué. '

Isso para ndo citar um caso interessantis-
simo vivenciado em experiéncias anteriores,
guando o motorista, que passava pela UFMG
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para ter acesso a Antonio Carlos, apds pegar
sua tia que estava no Bairro S&o Luiz, comegou
a contar sobre sua profissdo, nem um pouco
usual: criador internacional de pombos-correios
para competigées de longa distancia. O moto-
rista mencionou uma realidade a qual éramos
completamente alheios: provas de quinhentos
quilémetros de distancia, pombos que voam a
setenta quildbmetros por hora, Conselheiro La-
faiete como polo de criagcdo, ragoes alemas,
selecdo genética, campeonatos na Tailandia,
esporte ndmero um na Bélgica, nimero dois
em Portugal, circuito mundial da categoria,
etc. Inadvertidamente, cometemos uma gafe
tremenda ao comentarmos que conheciamos a
figura dos pombos apenas como praga urbana.
Uns dois segundds de siléncio anteciparam a
grave resposta que viria no momento em que
o veiculo parara no sinal, propiciando que o mo-
torista olhasse para o banco de trés, de onde o
comentéario havia partido, e dissesse algo mais
ou menos assim: “Vocé vé aqueles mendigos
jogados nas calgadas das ruas? Esses pombos
gue vocé té falando sdo como mendigos, se fos-
semos comparar com seres humanos. Os meus
pombos sao verdadeiros atletas”.

Para gue nossa pesquisa ndo esteja sujeita
a mesma dindmica desenfreada e inddcil da con-
versa, ganhando uma vida propria que escape ao
nosso controle, fagamos um esforgo para reto-
mar o fio condutor do trabalho: a carona de Bru-
no acompanhado por A. e L. As obras na Avenida
Antodnio Carlos suscitaram varios comentérios
gue nos serviram como instrumentos para a
compreensao de diferentes percepgées indivi-
duais sobre a modificagdo do espago urbano. )

A. - O bixo, ta foda esse trem da obra
aqui, viu, velho. Mas quando esse negdcio
ficar pronto...

L.-E.

A. - Vai ficar do caralho. So essa libe-
rada que deu ali atras ja ficou do caralhis-
simo.

L. - E. Depois dali, onde ja terminou a
obra, nao tem transito, nao.

A. - Ali ta doido demais.

[L..1

L. - O IAPI® nao vai demolir, né (risos)?

A. - Mas bicho, é bizarro, né véio...
vocé passar no lugar, tipo assim, velho,
a gente vive aqui, eu vivo aqui desde
moleque! Passar aqui e de repente ter
um horizonte diferente, fraga? Olha que
loucura! Ai tem tipo um prédio que vocé
nunca viu (risos). Tinha uma outra coisa
na frente. Bizarro demais, véio...

Bruno - E olha, tem a Cristiano Macha-
do também, a mesma coisa, né? De trés
anos pra ca mudou completamente. A La-
goinha ai... B

A. - Em muitos aspectos Belo Hori-
zonte t& muito diferente, velho.

L. - Mas isso & normal, as coisas vao

mudando...
A. - P6 velho, mas nem tanto assim,
cara.

L. - Uai, quando meu pai era pequeno,
a Avenida Uruguai era um rio.
A. - Nao, eu entendo, mas pensa pelo
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nosso ponto de vista: a gente viu o negé-
cio construido, saca? E foi tipo, derruba-
do. E muito mais bizarro do gue 0 espaco
que tinha um rio e virou uma rua, saca?
Tipo um lugar que tinha um prédio, virou
uma rua (risos)!

Bruno - Ah, cara, eu acho mais impac-
tante a mudanca do ambiente natural pro
urbano, assim. Do urbano pro urbano nem
tanto.

A. - N6b6...

Bruno - Eu acho que marca muito mais
as pessoas 0 rio virar uma rua.

A. - Nao, eu acho muito mais triste,
mas eu acho visualmente mais impac-
tante. Porgue a gente tem um conceito
de que, tipo assim, né, por mais que o es-
paco natural seja muito mais do caralho,
muito mais bonito, muito mais saudavel,

muito mais um tanto de coisa, ele & muito

mais simples. Ele ta 14, sacou? O prédio
nao, velho. Foi construido, demorou mui-
to mais tempo para ser construido, nés
acostumamos com o prédio. Tipo assim,
o prédio ficou feio, caindo aos pedagos, ai
de repente demoliram, entendeu? Eu acho
isso muito mais impactante. Eu acho mui-
to mais. E olha que eu ndo gosto de pré-
dio. Até os prédios que sao alta tecnolo-
gia, blablabla, eu acho feio. Eu acho gue a
cidade assim, vertical, eu acho feia. Mas
eu acho impactante, se um dia eu chegar
aqui e.néo tiver esse prédio do Minas Bra-
sil, saca?

Bruno - Mas eu acho engragado que
eu pelo menos vou passar na Antonio Car-
los daqui uns trés meses e nao vou lem-
brar de nada do que era antes, sabe?

A. - Nao, eu vou demorar mais tempo.

Bruno - NG, cara. Eu jd esqueci 0 que
tinha na beirada da Anténio Carlos ali
onde vocés tavam falando que tava mais
largo, fraga? E muito répido...

A. - Que isso... Pede pro cara do 6ni-
bus pra eu entrar ai (siléncio durante al-
guns instantes). Legal, parado no meio da
rua e vai virar pra 1& (referindo-se a um
carro que se encontrava na faixa da es-
guerda e queria virar a direita).

L. — Gente indecisa no transito é um
problema sério. /

A. - Olha, velho, eu tenho um lema,
velho, eu tenho um lema: eu quero virar
pra 14, d& tempo? N&ao? Foda-se. Vou se-
guir reto.

Bruno - Pega outra rua, né?

A. - E, velho. Em algum lugar vai dar
pra voltar. Vou parar o transito porque eu
qguero virar?

[.]

Bruno - Mas esse transito aqui € mui-
to ruim mesmo, muito fodido, tem jeito
nao...

A. - O bicho, vocé sabe o que é o pior?
Eu acho que nem é o trénsito...

Bruno - Vocé acha que é mais a pos-
tura das pessoas.

A. - E, eu acho gue é a postura das
pessoas.
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Bruno - Ah, ndo, cara! Tem carro de-
mais, velho.

L. - Nao, eu acho que é as duas coi-
sas.

A. - Nao, eu concordo que tem carro
demais, velho, mas, se a galera dirigisse
assim mais, vamos dizer, de um modo
mais empdtico; pensando tipo assim: eu
nao vou foder, ndo vou fazer isso com o
cara porque eu nao gostaria que fizes-
sem comigo, eu acho que as coisas se-
riam melhor, porque realmente tem muito
carro, mas muitas vezes vocé vé rolar um
congestionamento e tal...

Bruno - Por barberagem, né?

A. - Por barberagem, porque um ne-
guinho nao quer esperar o outro, sacou?

A. e L. ndo séo as Unicas vitimas das inu-
meras modificagées no espago da cidade, as
quais tém como implicagcdo o desmoronamento
de nossos conceitos, para usarmos 0 mesmo
termo empregado por A. Como vivemos num am-
biente em que a realidade concreta literalmente
é redesenhada todos os dias diante de nossos
olhos, todos estamos vulneraveis a perda de re-
ferenciais de memoria. Nada impede, por exem-
plo, que o rio que antes corria onde hoje é a Rua
Uruguai seja transformado num rio de asfalto
e gente, que entorna pelas ladeiras e entope o
meio-fio, tomando emprestadas as palavras de
Milton Nascimento e dos irmdos Borges. Nem
mesmo os prédios, agora demolidos, que ocupa-
vam as margens da Avenida Antdnio Carlos, ou
o edificio da Minas Brasil no centro da capital,
estdo imunes a esse processo, pois, como lem-
bra Lévi-Strauss (1996):

‘para as cidades europeias, a passa-
gem dos séculos constitui uma promogéao;
para as americanas, a dos anos & uma
decadéncia. Pois ndo sdo apenas construi-
das recentemente; sdo construidas para
se renovarem com a mesma rapidez com
que foram erguidas, quer dizer, mal” (LEVI-
STRAUSS, 1996, p. 91).

Jé que nossas memdrias ndo se reconstro-
em a mesma velocidade com que novos edifi-
cios preenchem o espago vazio deixado pelos
antigos, ndo nos espanta que o degustador de
vinhos B. tenha se perdido no Complexo da La-
goinha por ter se mudado ha apenas dois anos
para S8o Paulo. Mas as mudangas nas rotas de
transito de Belo Horizonte ndo sdo as Unicas
responsaveis pelos enganos dos motoristas. A
intensificagao da vida nervosa (SIMMEL, 2005),
resultante da mudanca répida e ininterrupta de
impressoes interiores e exteriores, conduz os
motoristas das cidades a falsos caminhos. As
conversas sobre assuntos triviais talvez sur-

gem como uma tentativa de aliviar essa tenséo,

transformando

‘a mera agregacéo isolada dos individu-
0s em determinadas formas de estar com
o outro e de ser para o outro que perten-
cem ao conceito geral de interacdo. A so-
ciacdo é, portanto, a forma (que se realiza
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de inumeras maneiras distintas] na qual
0s individuos, em razdo de seus interes-
ses — sensoriais, ideais, momentaneas,
duradouros, conscientes, inconscientes,
movidos pela causalidade ou teleologica-

mente determinados —, se desenvolvem

conjuntamente em direcdo a uma unidade
no seio da qual esses interesses se rea-

ridiculo, né, rapaz? Agora todo mundo
guer falar do cara, vocé vé que tem muita
gente que gostava do cara.

Eduardo - Mas s6 comeca a gostar
guando ele morre, né? :

Mu. - Morre e todo mundo comega
a falar, quer dizer, tem uma questéo so-
ciolégica em jogo ai. O cara representa

uma coisa ali, né, que tem a ver com o
gue tava escondido nas pessoas. Na hora
gue ele morre destampa assim um bau e
0 nego sai pondo pra fora umas coisas.

lizam” (SIMMEL, 2006, p. 60-61].

E, por exemplo, através de comentérios
como os que dizem respeito a morte de Michael
Jackson que se desenvolve a unidade a que se
refere Simmel. Eles servem, também, como um E é a esse fluxo continuo e infinito de infor-
meio de sairmos da mera indiferenga em relagéo malidades da vida cotidiana, a que, diga-se de
ao outro. passagem, ninguém atribui importéncia, que de-

: 'vemos a importante tarefa de fundar as bases
Mu. - Pensa na morte do Michael ‘da sociedade -humana.
Jackson ai, nessa comogéao, chega a ser

i
i
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