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RESUMO

Utilizando dados de natureza documental e arqueologica, desenvolvemos
neste trabalho algumas reflexdes sobre a sociedade escravista brasileira no periodo
que compreende as ultimas decadas do seculo XIX e as primeiras do seculo XX,
quando se processou a transi¢ao do Escravismo para o Capitalismo. Outro aspecto
considerado ¢ a conexao estabelecida entre a realidade escravista da cafeicultura
brasileira e a realidade capitalista europeia e americana. A area enfocada ¢ o vale
do Rio Paraiba do Sul, na regiao que separa os estados de Minas Gerais e Rio de
Janeiro e onde se desenvolveu grande parte do denominado “Ciclo do Café”, ao

longo do periodo acima delimitado.
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E importante lembrar a continuidade histérica, que teve inicio no nordeste
agucareiro, passou pelas Minas e atingiu o sudeste cafeicultor. Essa continuidade
dependeu do escravismo como um de seus elementos centrais, tendo implicado
deslocamentos populacionais entre as regides em diferentes momentos.

Palavras-chave: Escravismo; Capitalismo; Arqueologia; Brasil, secs. XIX e XX.
RESUMEN

Utilizando datos de tipo documental y arqueologico, presentamos en este
trabajo algunas reflexiones sobre la sociedad esclavista brasilena en el periodo
que abarca las ltimas décadas del siglo XIX y las primeras del siglo XX, cuando
ocurrio la transicion del Esclavismo para el Capitalismo. Otro aspecto considerado
es la conexion establecida entre la realidad esclavista de la caficultura brasilena
y la realidad capitalista europea y americana. El area considerado es el valle del
Rio Paraiba do Sul, en la region que separa los estados de Minas Gerais y Rio de
Janeiro y donde se desarrollo gran parte del denominado “Ciclo del Café”, a lo
largo del periodo aqui indicado.

Es importante recordar la continuidad historica, que tuvo su inicio en el
nordeste azucarero, paso por las Minas y alcanzo el sudeste caficultor. Esta
continuidad dependio6 del esclavismo como uno de sus elementos centrales, y
tuvo como consecuencia desplazamientos de poblaciones entre las regiones en
diferentes momentos.

Palabras claves: Esclavitud; Capitalismo; Arqueologia; Brasil, siglos XIX y XX.
ABSTRACT

Using data of documental and archaeological nature, we developed in this
paper some ideas about the Brazilian slave society of the last decades of the XIX
century and the first decades of the XX century. During this period, the transition
of the slavery occurred in the context of the Brazilian culture of coffee towards
the capitalist society already consolidated in the European and American societies.
The focused area is the valley of Paraiba do Sul river in the region between the
states of Minas Gerais and Rio de Janeiro, where great share of the coffee cycle
was developed.

It is important to remember the historical continuity from the northeastern
sugar cane agro-industry to the mining in Minas Gerais and the coffee cultivation
in the southeast. The slavery was one of the main elements of this continuity,
implicating population displacement between those regions at different times.

Keywords: Slavery; Capitalism; Archeology; Brazil, XIX and XX centuries.
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A presenga da escravidao no mundo ocidental, que se deu, particularmente na
America, por mais de trezentos anos, tem sido objeto de reflexao de pesquisadores
de diferentes areas. A bibliografia sobre o tema ¢ extensa, sendo numerosas as pole-
micas estabelecidas com relagao aos diferentes aspectos daquela realidade historica.

Na tentativa de caracterizar a natureza do escravismo enquanto categoria
social, historica e economica, alguns autores identificaram aspectos que seriam
definidores da condicao do ser escravo. Dentre eles, citam-se: o fato do escravo
ser uma propriedade de seu senhor; a sujei¢ao pessoal que essa relagao de pro-
priedade implicava; o fato de ser uma mercadoria; e a reificagao decorrente das
caracteristicas anteriores. Embora em nenhum momento o escravo deixasse de
expressar sua humanidade, no mais das vezes, no contexto da sociedade escravista,
era considerado e tratado como “coisa”.

A reificagdo estava indissoluvelmente ligada ao fato de que o escravo era uma
mercadoria. Essa percepgao aplica-se fundamentalmente ao escravismo mercantil
da era moderna, contexto no qual o trafico se configurou como um dos empre-
endimentos que mais envolveu pessoas e riquezas na Historia da humanidade.

O prego do escravo estava sujeito as flutuagoes do mercado e, por ser base da
mao-de-obra no Brasil ate a abolicao, as oscilacoes de valor foram determinantes
para a economia colonial e imperial. O contexto que abordamos apresentava o
escravo como garantia de credito, o que o colocava como elemento central na
dinamica da economia, além de constituir a mao-de-obra dominante.

Apesar da humanidade do escravo nunca ter sido efetiva ou eficazmente
negada, atingir essa negacao sempre foi um dos objetivos do sistema escravista,
ja que, no geral, a reificagdo do outro embasava os seus principios. Mas os es-
cravos exteriorizaram uma realidade antagonica na medida em que reagiram a
sua condi¢ao. O fenomeno da rebeldia, ao imprimir tragos na dinamica social,
tornou-se um dos fatores de esgotamento do sistema escravista. Embora incipiente
no Brasil, a pesquisa em sitios remanescentes de antigas comunidades de escravos
rebeldes (quilombos) indica um grande potencial a ser explorado, no sentido de
recuperar a historia da escravidao e da liberdade’.

Cabe ressaltar que o perfil esquematico da condigao escrava acima referido
nao contempla toda a sua complexa realidade, sendo apenas suficiente para os
propositos deste trabalho.

Considerando a diversificada gama de atividades desenvolvidas, cabe registrar

que, na sociedade escravista brasileira, a maioria dos escravos estava destinada ao

5 Ver FUNARI, Pedro Paulo A. 1996b.
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trabalho em estabelecimentos agricolas ou nas minas; tendo sido o trabalhador
rural o tipo predominante. Desempenhava atividades tanto nas lavouras quanto nas
demais instalagbes da propriedade rural; e também na residéncia do proprietario,
onde uma parcela de escravos se dedicava as fun¢ées domesticas. No campo ou
nas minas, o trabalho era arduo, demandando grande esforgo fisico.

Vestigios arqueologicos de moradias de escravos (senzalas) no meio rural sao
recorrentes e véem sendo objeto de estudo em anos recentes®.

No meio urbano, os escravos estavam inseridos em um leque de atividades:
carpinteiros, sapateiros, funileiros, pedreiros, marceneiros, artesaos e ambulantes
de todos os tipos. Esses escravos, tendencialmente, desfrutavam de certa liber-

dade, como a de locomogao, em muitos casos reduzida para os escravos rurais.

Kk

O inicio da colonizagao do Brasil, ainda na primeira metade do seculo XVI,
deu-se a partir da implantagao do que alguns historiadores denominaram “agro-
-industria agucareira”. Na condi¢ao de Colonia estava presumida a necessidade
de geragao de riquezas para a satisfagao das necessidades metropolitanas. Como
decorréncia, a produgao em larga escala tinha como pressuposto a adogao do
trabalho coletivo implicando grandes contingentes de trabalhadores.

Adotada para a produgao agucareira, a escravidao inicialmente teve no indio a
mao-de-obra dominante no denominado “ciclo da cana” no Nordeste brasileiro.
A transigao para a mao-de-obra africana se fez de forma gradativa, em fungao
de diferentes variaveis. Dentre elas, cabe destacar a pressao dos interesses do
trafico e da Igreja Catolica.

O uso do indigena na condigao de mao-de-obra escrava apresentava algumas
vantagens. Alem de trabalharem nos engenhos e, particularmente, nas expedi¢oes
coloniais, contribuiam com o conhecimento dos recursos da terra para a sub-
sisténcia dos colonos; entretanto, a imposigao da condigao escrava aos indigenas
tambem foi conturbada, dado que se opuseram violentamente as constantes
investidas dos colonos.

A substituigao da mao-de-obra indigena pela africana se deu mais rapidamente
nas regioes onde a economia estava articulada diretamente com o comercio inter-
nacional. O mecanismo triangular do comercio internacional, nos trés primeiros
seculos, consistia na troca de manufaturas por africanos na costa ocidental da Africa,
em seguida, a troca desses africanos por matéria-prima nas colonias e, por fim, a
venda dessas matérias-primas na Europa. Os lucros eram compensadores, ja que a

diferenca de custos de produgao e de precos dos elementos envolvidos era grande.

6 Ver SYMANSKI, Luis Claudio P. 2007.
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E importante ressaltar que a utilizagao do africano como moeda de troca no
comercio triangular foi uma solugao para outro problema: evitou que reservas
de ouro e/ ou prata fossem utilizadas nesse circuito, garantindo, com isto, a pers-
pectiva mercantilista da acumulagao de metais. Pesquisas arqueologicas ainda em
andamento vém sendo realizadas no local em que teria se localizado o principal
mercado de escravos do Rio de Janeiro: o Valongo.

A economia agucareira desenvolvida no Brasil constituiu uma extraordinaria
fonte de riqueza para a metropole lusa, sendo tambem importante como finan-
ciadora da importagao de mao-de-obra africana pela Colonia. No entanto, essa
economia entra em declinio, ja em meados do seculo XVII, com a expulsao dos
holandeses. Apos terem invadido e permanecido no nordeste agucareiro por mais
de duas decadas (1630-1654), os holandeses, expulsos do Brasil, implantaram
no Caribe uma produgao concorrente, o que contribuiu para a crise definitiva

da produgio brasileira’.

skeksk

No contexto geral da Colonia, a crise da economia agucareira, a partir de me-
ados do seculo XVII, levou a uma intensificagao das buscas por metais preciosos.
Um novo “ciclo” da exploragao colonial teve inicio com a descoberta do ouro e,
algum tempo depois, dos diamantes, na regiao das Minas Gerais.

A descoberta de ouro e diamantes atraiu atengoes e investimentos para o ser-
tao, alem de provocar ondas migratorias a partir de Portugal e de outras partes
da propria Colonia. O deslocamento para a regiao gerou uma reorganizagao do
espago economico, propiciando a emergéncia de novos centros economicamente
dinamicos e articulados a esfera ultramarina.

O “ciclo do ouro” nas Minas Gerais pode ser descrito a partir de trés etapas:
dos ultimos anos do século XVII a 1735, a descoberta e consolidacao; de 1735 a
1755, o auge da produgao; e, a partir de 1755, a queda irreversivel em diregao
ao final do seculo.

O trabalho arduo e constante para atingir o objetivo de enriquecimento ra-
pido demandava mao-de-obra escrava em grande quantidade, tendo sido grande
o nimero de escravos trazido dos engenhos de cana, entao decadentes.

Na regiao onde a atividade mineraria se desenvolveu, ainda hoje existe um consi-
deravel nimero de sitios arqueologicos remanescentes daquele periodo. Grandes areas
de sedimento revirado e cavas de dimensoes excepcionais destacam-se na paisagem,

evidenciando o impacto provocado no ambiente (Guimaraes & Moreira 2010).

7 Sobre pesquisas arqueologicas em sitios remanescentes da ocupagao holandesa,
ver: http://www.brasilarqueologico.com.br.
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Figura I:Vestigios de mineracao do século XVIII — Morro do laquaral (Municipio de Ouro
Preto (MG)). Fonte: Laboratério de Arqueologia da Fafich/ UFMG.

Especial atengao merecem os “sistemas hidraulicos”, constituidos por barra-
gens, canais, cavas, mundeus e outros elementos articulados de forma a estabe-
lecerem uma dinamica extrativa a base da mao-de-obra escrava.

A tecnica aplicada na atividade mineraria foi parcialmente desenvolvida na re-
gido, adaptando-se as condigoes ambientais (relevo e hidrografia, particularmente)
e sociais (escravismo). Apenas um trabalho coletivo, com comando unificado, teria
criado as condigdes para que o processo extrativo que se desenvolveu pudesse
ter sido viabilizado com sucesso. Logicamente, a for¢a-de-trabalho utilizada tinha
como base africanos, crioulos e indios escravizados.

Cabe registrar que a atividade mineraria contemplava a possibilidade de em-
presas de todas as dimensoes — desde o trabalho realizado individualmente ate
os empreendimentos que utilizavam centenas de escravos.

A historiografia tradicional contempla a tese da decadéncia da regiao das
Minas a partir do esgotamento das reservas auriferas. Entretanto, pesquisas mais
rigorosas mostram outra realidade. O processo de implantagao e a prolongada
crise de produtividade da mineragao definiram um contexto em que muitas ou-
tras atividades produtivas foram desenvolvidas na Capitania (Guimaraes e Reis
1987; Guimaraes 1989).

A concentragao de riqueza na regiao, as dificuldades de acesso aos bens de

outros centros produtivos e a diversidade da populagao estabelecida na regiao
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mineira foram fatores de peso. A regiao das Minas possuia um mercado signi-
ficativo e as principais atividades que se voltavam para ele eram a agropecuaria
(desenvolvida em grandes areas doTriangulo, vale do Sao Francisco, centro-oeste,
dentre outras), a metalurgia e a tecelagem. O contingente de escravos na Ca-
pitania, em 1819, foi considerado o maior do Brasil, devido ao grande numero
de unidades escravistas voltadas para essas atividades (Fragoso 1998: 124-125).

Foram ainda essas atividades que deram suporte a transi¢ao, na realidade

. . . . . ~ . /. 7 .
mineira setecentista, da crise da mineragao para o inicio do periodo cafeeiro.
Considerando o contexto social de escravismo mercantil, ha elementos impor-
tantes para a configuragdo de um processo de acumulagao com capacidade para
. . ({1 » .
preservar e transferir riquezas de um “ciclo” de crescimento a outro. Foram eles
o acimulo de terras, de capital e de escravos —uma massa de grandes proporg¢des
. . . /

que figurava como o principal agente do processo de trabalho e responsavel pela
acumulag¢do que internamente se processavas. Esses recursos viriam a constituir

parte expressiva do financiamento do café durante o século XIX°.

II

A descoberta do cafe ¢ disputada por etiopes e arabes. Embora nao exista
registro do verdadeiro descobridor, ha consenso de que a descoberta teria sido
realizada pelos etiopes e a tecnica de cultivo desenvolvida pelos arabes. Hipotese
que, se nao ¢ historicamente correta, satisfaz ambas as partes.

O consumo do café tornou-se expressivo na cultura islamica ao longo dos
seculos, levando ao aumento da produgao, e, ja no comego do seculo XVII, o
produto era exportado para Europa, tendo Veneza como porta de entrada.

Foi imediata a disseminacao do consumo e, em menos de dois séculos, o cafe
atingiu praticamente todo o continente europeu. Os franceses passaram a investir
na produgdo do cafe na Guiana, sua colonia sul-americana, e o cultivo da planta
despertou a atengao dos brasileiros, vindo de la os primeiros graos que deram
inicio a cultura cafeeira no Brasil.

Segunda a versao tradicional, o cafée teria chegado ao Brasil pelas maos de
Francisco de Melo Palheta, um militar paraense enviado a Guiana Francesa que,
dentre outras, tinha a missao de observar seu cultivo e trazé-lo para o Brasil. Outra
versao considera o contexto da expansao do consumo no continente europeu
ainda no seculo XVII; os graos teriam vindo da Metropole portuguesa, atraves

de seu comércio com a colonia (Martins 2008: 36).

8 Ver GUIMARAES, Carlos M. & REIS, Liana M. 1986; LIBBY, Douglas C. 1988.
9 Ver, dentre outros, LIBBY, op. cit.; MARTINS, Roberto B. 1983.
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Nao ha consenso quanto a data e ao local de entrada do cafe em territorio
brasileiro, no entanto, a “historia oficial” aponta sua chegada primeiramente no
Para e depois no Maranhao.

Com a finalidade de incentivar a produgao no norte da colonia, o governo
portugués isentou os produtores de cafe de todos os impostos incidentes sobre o
produto durante doze anos. Dificuldades da produgao cafeeira no norte, devido,
principalmente, as condig¢des climaticas da regiao (elevadas temperaturas, falta
de chuvas regulares e o clima seco), levaram a Camara Municipal de Belem a
fazer um pedido para estender a isengao de impostos para alem dos doze anos
pre-estabelecidos. Em 1743, o governo portugués prolongou a concessao por
mais alguns anos.

Considera-se que o desestimulo dos cafeicultores do Para e do Maranhao
tambem teria sido conseqiiéncia de medidas de sabotagem ao café brasileiro
adotadas pela politica externa inglesa. Preocupada com a expansao das lavouras
brasileiras, a Inglaterra reduziu o prego do cafe que vendia em Lisboa. O baixo
prego que o cafe brasileiro precisava alcangar no mercado portugués para que fosse
competitivo fez com que os cafeicultores paraenses € maranhenses praticamente
desistissem da empreitada.

A propagacao do cafe pelas regides Norte e Nordeste ocorreu de forma timida,
nunca chegando a ser a preferéncia entre os agricultores. Somente a partir de seu
deslocamento para a regiao sudeste foram encontradas as condigées favoraveis
para a sua produgao e integragao a um amplo mercado consumidor internacional.

O Rio de Janeiro foi a primeira area do Sudeste a receber o cafe, por volta
de 1760. Os primeiros locais de cultivo estavam dentro dos limites da cidade e
as plantagoes iniciais tinham carater domestico, sendo realizadas em quintais e
jardins. Apesar disso, o Rio de Janeiro foi um contexto favoravel a disseminagao
do produto em bases comerciais expressivas.

A data acima pode ser questionada se considerarmos o fato de que indicadores
arqueologicos apontam a presenga de cafe no Quilombo do Ambrosio, destruido
no interior das Minas Gerais em 1746 (Moura 2011).

A vinda da familia real para o Rio de Janeiro, em 1808, o fim do monopolio e
do estatuto colonial, o incentivo oficial para o plantio do cafe e o fato da capital
da colonia ser sede de importante porto e principal centro comercial permitiram
0 acesso ao grande comercio de exportagao e importagao e a colocagao do pro-
duto no mercado. Esse escoadouro de artigos coloniais consolidou-se quando o
Rio de Janeiro foi elevado, em 1815, a sede do Reino Unido de Brasil, Portugal
e Algarves. Nesse momento, o café estava longe de ocupar o primeiro lugar na

balanga comercial, mas o avango progressivo ja prenunciava essa lideranga.
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Entrando pelo Rio de Janeiro, o café avangou em dire¢ao a Zona da Mata
mineira, ainda no inicio do seculo XIXj e, na segunda metade desse seculo,
tornou-se a principal atividade economica, chegando a ser responsavel por 60%
da arrecadagao provincial em 1870.

A introdugao do cafe no sudeste do Brasil coincidiu cronologicamente e teve
certa ligagdo com a crise da atividade mineraria. Aquela atividade que atendeu
aos principios mercantilistas da Metropole nao correspondia mais as expectativas
de suprimento dos cofres portugueses. A crise da mineragao abriu espago para
o cafe, elemento capaz de reverter em outro contexto politico a conjuntura
desfavoravel, uma vez que crescia a solicitagao do produto no mercado mundial.
Isso ja era percebido atraves do volume de exportagao do produto proveniente
de outras colonias europeias, principalmente as do Caribe.

A capitania de Minas, ao longo do seéculo XVIII, fora o palco de um processo
de acumulagao que possibilitou direcionar parte das riquezas produzidas para um
novo ciclo de desenvolvimento. A acumulacao de recursos como terra, escravos
e capital possibilitou uma transi¢ao do ciclo minerario para a cafeicultura, uma
vez que parte dos agentes e recursos do primeiro integrou o processo de de-
senvolvimento do segundo. Acresce-se o fato de que a transi¢ao da condigao de
Colonia para Nagao independente ja havia se processado.

Remanescentes do “ciclo do ouro” e constituindo hoje um imenso acervo
arqueologico, as enormes cavas e areas de sedimento revirado evidenciam as
grandes quantidades de trabalho escravo e atestam um retorno que justificava o

investimento realizado'”.

skeksk

Muitas das fazendas de cafe dos tempos imperiais tiveram origem em engenhos
agucareiros, cujo espago foi reorganizado (com a casa de morada e a senzala ainda
reafirmando as antigas relagdes de trabalho) e acrescido de novas estruturas. No
conjunto, a novidade tecnica e espacial foi o terreiro, imprescindivel enquanto
parte do equipamento necessario ao processo de beneficiamento dos graos. Com-
parativamente, no entanto, o complexo da fazenda cafeeira era mais elaborado do
que o da cana, ja que a produgao do café demandou novas dependéncias, maior
divisdo do trabalho, aumento de escravos, utilizacdo incessante de novas terras,
reafirmagao da economia rural e consolidagao de uma cultura predatoria e, ate
certo ponto, itinerante.

As fazendas de café eram construidas geralmente em areas de queda d’agua

ou proximas as margens dos rios, para possibilitar a operagao dos equipamentos

10 Ver GUIMARAES, Carlos Magno. 1996.
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necessarios as atividades produtivas. A implantagao das lavouras pressupunha
de imediato a derrubada das matas para a construgao de edificagoes, simples,
feitas de pau-a-pique com telhado de sape. O objetivo era uma sede temporaria
e acomodagao para a mao-de-obra. Posteriormente, a Fazenda seria edificada
com todos os requintes arquitetonicos que ainda hoje podem ser vistos no grande

numero de exemplares remanescentes no vale do Paraiba do Sul.

Figura 2: Fazenda Tocaia (sede) — Municipio de Chiador (MG). Fonte: Laboratério de Ar-
queologia da Fafich/ UFMG.
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Figura 3: Fazenda Barra do Peixe (sede) — Municipio de Alem Paraiba (MG). Fonte: Laboratério
de Arqueologia da Fafich/ UFMG.
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Figura 4: Fazenda Ouro Fino (sede) — Municipio de Chiador (MG). Fonte: Laboratorio de
Arqueologia da Fafich/ UFMG.

Figura 5: Fazenda Lordelo (sede) — Municipio de Sapucaia (R]). Fonte: Laboratorio de
Arqueologia da Fafich/ UFMG.

Algumas edificagbes basicas estavam presentes, se nao em todas, na maioria
das fazendas: a casa-sede, residéncia do proprietario e sua familia; as edificagoes
do engenho de cafe, com a roda d’agua que servia tambem a serraria; as tulhas
para guardar o produto; os depositos para a guarda de ferramentas e utensilios
utilizados nas atividades; e a senzala, habitagao dos escravos. Em alguns casos,
podia existir ainda a residéncia do feitor e oficinas diversas, como a ferraria, ja que
alguns cafeicultores buscavam a auto-suficiéncia de suas fazendas. As evidéncias
arqueologicas das fazendas que ja desapareceram testemunham, atualmente, a

existéncia passada desses complexos produtivos.
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A escolha do local e a disposicao das edificagdes eram determinadas pela proximi-
dade dos rios, ja que dele dependiam a residéncia, as dependéncias de trabalho, alem
do aproveitamento da energia gerada pelas aguas para movimentar o maquinario
indispensavel a atividade produtiva. Para diminuir os gastos com a implantagao da
fazenda e evitar desperdicios, era instalada a serraria, que permitia reduzir o custo
das construges com o uso da madeira proveniente do desmatamento.

Em tese, a senzala era comumente implantada em local seco e ventilado, evi-
denciando possivel preocupagao com a salubridade, uma vez que a prosperidade
do fazendeiro dependia da vida util dos escravos, que, enquanto for¢a de trabalho,
constitulam a parte mais importante do patrimonio.

Era necessario implantar ainda a residéncia do proprietario de modo a garantir
quase sempre o dominio visual das instalagbes, para melhor controlar o conjunto
dos trabalhadores nas atividades. Em geral, ela estava localizada em um ponto
alto da propriedade, junto aos terreiros, para que o senhor pudesse monitorar,
em especial, o beneficiamento dos graos que ali se processava em parte'.

Era grande a preocupagiao com o processo construtivo do terreiro de cafe,

fundamental para o bom resultado da produgao:

“A construgao do terreiro ¢ feita por meio de trés operagoes distintas: fundos ou
pavimentos, incrustagao ou reboque, e a operagao final de alisar ou polir. Alem
do declivio e da pavimentagao, o terreiro deve ser dotado de pequenas aberturas
para dar sahida a agua junto as bordas” (Carrilho 2006:64).

Figura 6:Tanques de lavagem do café (Fazenda Gironda — Municipio de Além Paraiba -MG).
Fonte: Laboratorio de Arqueologia da Fafich/ UFMG.

11 Sobre a articulagdo do espago com as estratégias do exercicio do controle/poder, ver SOUZA,
Marcos André Torres de. 2007.
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Baseados na observagao, alguns criterios foram desenvolvidos ao longo do
tempo para a escolha de terrenos adequados ao cultivo do cafe. Era indispensavel
evitar as zonas sujeitas a geada, ja que temperaturas muitos baixas “queimavam”
os ramos e reduziam a safra por varios anos, quando nao destruiam totalmente
a lavoura plantada.

A qualidade da terra era identificada a partir da coloragao do solo, da elevagao
do terreno e, ainda, de sua insolagao. Essas condigoes, consideradas ideais para
o cultivo, manifestavam-se em areas de encosta drenada, temperaturas medias,
chuvas regulares e solo fertil. Alem disso, a presenga de certas espécies, como o
pau d’alho, a jangada brava e a figueira branca, era indicador seguro da escolha
adequada do terreno. Encontradas as condigbes necessarias no Vale do Paraiba
fluminense, la foram implantadas as primeiras fazendas, e o cafe, plantado de
forma sistematica, atingiu produtividade nunca vista.

A derrubada da mata consistia no primeiro momento para a implantagao do
cafezal. Apos a derrubada vinha a queima, necessaria para incorporar ao solo o
elemento alcalino proveniente das cinzas. O plantio era feito em linhas paralelas
e perpendicularmente a base da vertente — forma denominada “morro abaixo”.
Em regiGes acidentadas, sendo o café plantado nas encostas dos morros, as covas

deveriam ser mais profundas para proteger as raizes das éguas das chuvas.

Figura 7: Derrubada de floresta. Autoria: Rugendas, 1835.
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Figura 8: Fazenda Santo Antonio. Sapucaia, R]. Pintura de Nicolau Facchinetti, 1880. Fonte:
Facchinetti. Rio de Janeiro, CCBB, 2004, pp. 58.

Apos o plantio, era necessaria a manutengao por trés a quatro anos, quando o
cafezal comegava a produzir. Esse prazo de caréncia acarretava custos adicionais
ao produtor.

A maior parte do processo descrito até aqui era, geralmente, realizada com
utiliza¢ao da forga-de-trabalho escrava, constituida por uma populagao que incluia
tanto individuos de origem africana quanto nascidos no Brasil (crioulos).

A época da colheita representava um tempo de trabalho ampliado para os
escravos e um rigido controle do servigo para os senhores e feitores. Era o
momento em que a tensao das relagdes senhor versus escravo se exacerbava em
um contexto de exploragdo maxima da mao-de-obra. Na colheita era gasto, em
media, um ter¢o do trabalho aplicado em todas as fases da produgao do cafe.
Apos a mesma, os graos eram colocados em peneiras e separados das folhas.
Inicialmente de taquara, foram, em fins do seculo XIX, substituidas por peneiras
de arames importadas da Inglaterra. A presenca desta ferramenta ¢ um indicador
da articulagao entre as duas realidades: a escravista brasileira (consumidora) e a
capitalista inglesa (produtora). Em parte, a dinamica da produgao brasileira se dava
com o uso de elementos produzidos pelas fabricas européias e/ou americanas.

Base da produgao e da economia cafeeira, a mao-de-obra escrava cumpria
jornadas de trabalho com a supervisao de feitores. Apos colhido e limpo, o cafe
era colocado em balaios e levado aos carros de boi, que o transportavam para os

locais destinados a secagem: os terreiros.
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Figuras 9 e 10:“Cozinhando no campo”(ao lado do cafezal) e “Feitor observa o trabalho no

campo”, respectivamente. Autoria: Christiano Junior, 1865.

O beneficiamento dos graos era realizado em cinco etapas: a lavagem; a seca-
gem; o despolpamento; a abanagdo, a catagao e o brunimento. Todo o processo
demandava dos escravos grande esforgo fisico, alem de determinadas habilidades
técnicas.

Na lavagem eram utilizados canais de adugao da agua ate os tanques, onde era
realizada a retirada das impurezas que acompanhavam os graos. Com o tempo, os

tanques foram aprimorados e construidos mais préximos aos terreiros de secagem.
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Apos a lavagem dos graos era feita a secagem (que durava de trinta a sessenta
dias) nos terreiros, que poderiam ser de terra batida ou calgados com pedras. Os
graos eram espalhados de maneira uniforme, acompanhando a diregao do sol.
Ao longo do dia, o café era revolvido varias vezes, com rodos de madeira, para
homogeneizar o processo de secagem.

A fase seguinte era o despolpamento, com a retirada de duas capas que envol-
viam o grao. Inicialmente, foram usados pil6es manuais, que provocavam grande
desgaste fisico nos escravos. Mais tarde, o trabalho bragal necessario aos piloes
foi substituido pelo monjolo, que apresentava condi¢des mais vantajosas: cada
um realizava o trabalho de doze homens, alem de garantir melhor qualidade dos
graos. Com a dificuldade para adquirir escravos, em muitas fazendas essa peca foi
substituida por engenhos de pildes, capazes de realizar, em uma hora, o que levava
um dia 0 monjolo simples. O engenho de pil6es foi um equipamento utilizado na
atividade mineraria para triturar blocos de minerio dentro dos quais se encon-
travam as particulas de ouro. A necessidade de utilizar esse equipamento surgiu

para viabilizar o aumento da produgao de café, na segunda metade do seculo XIX.

Figura 11: “Pilagem do Cafe”. Autoria: Victor Frond, 1859.
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Figura 12: Engenho de Piloes. Fonte: SMITH, Herbert H. 1879. Brazil, the Amazons and
the Coast. NewYork, Charles Scribner’s Sons, pp. 524.

Apos o despolpamento, ocorria o processo de abanagao e catagao, quando se
retiravam as ultimas impurezas. Na primeira versao da técnica, o cafe passava por
uma peneira, substituida posteriormente por uma espécie de ventilador manual.
Para a total eliminagao das impurezas, os graos eram espalhados sobre uma mesa
e os ultimos residuos eram retirados a mao.

Por fim, para o brunimento, o grao era novamente passado pelo pilao e pelo
ventilador, adquirindo brilho. Essa etapa era geralmente realizada em ambientes
fechados, onde os escravos respiravam o asfixiante po do cafe, o que acarretava,
em geral, doengas pulmonares.

O tempo de vida (produtiva) de uma lavoura de café era, em média, de trinta
a quarenta anos. Apos esse periodo, estavam esgotados os nutrientes do solo e a
area entrava em decadéncia, sendo necessario iniciar nova lavoura em outro local.
Esse deslocamento constante, alem de ampliar a area degradada, foi determinante
como limite do ciclo, na medida em que destruiu as matas, esgotando a oferta

de solos férteis.
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Figura 13: Solo degradado apés cultivo do cqfé. Fonte: Laboratorio de Arqueo]ogia da
Fafich / UFMG.

A cafeicultura em Minas Gerais, no Rio de Janeiro ¢ em Sao Paulo, teve
seu sucesso devido a numerosa mao-de-obra escrava disponivel, a estrutura
das fazendas, ao empenho dos cafeicultores e aos incentivos governamentais. A
introducao das ferrovias e outro fator que deve ser tratado como indispensavel
naquele contexto.

O inicio do denominado “ciclo do cafe” foi marcado por grandes dificuldades
quanto ao transporte do produto. Nem sempre as lavouras estavam articuladas aos
caminhos oficiais e transportar o café aos centros consumidores/exportadores
era uma tarefa ardua pelas dificultosas estradas, o que acarretava altos custos e
prejuizos aos fazendeiros.

Foi longo o tempo em que as tropas eram o unico meio de transporte, e,
ainda que tais viagens fossem responsaveis por expor o café as intemperies, eram
a iica opgao dos cafeicultores.

A imperativa necessidade de recorrer aos tropeiros fez com que muitos
fazendeiros se preocupassem em organizar suas proprias tropas. Nesse caso, a
relagdo mantinha-se pautada na confianga, mas criava uma dependéncia muatua
entre senhores e tropeiros. Os trabalhos como lider de tropa possibilitavam, alem
de pagamento, residéncia na fazenda e protegao do senhor.

Alguns dados sobre as tropas particulares em algumas localidades da Zona da
Mata, como Santo Antonio de Paraibuna, Mar de Espanha e Rio Preto, informam
que, de 20 propriedades, 14 possuiam lotes de bestas e mulas. Ainda que sejam
dados parciais e pontuais, relativos somente a uma parte da Zona da Mata mineira,

¢ visivel a tendéncia (nesse caso, de 70%) dos fazendeiros a investir em tropas
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particulares. Na Provincia paulista, a tendéncia identificada era contraria, com as
comitivas tropeiras majoritariamente terceirizadas (Oliveira 2005).

A opgao pelo uso das tropas particulares era onerosa, pois as mesmas utiliza-
vam parte da mao-de-obra escrava das fazendas, que assim atuava junto a homens
livres brancos e libertos. O fazendeiro era responsavel por investir na formagao,
treinamento e manutengao da tropa, alem de arcar com o custo dos animais de
carga. Os gastos adicionais com o transporte do café contribuiam, assim, para
o encarecimento do produto e a diminui¢ao da margem de lucro, reduzindo
tambeém sua competitividade.

As condigoes das estradas eram muito discutidas no periodo, gerando conflitos
entre fazendeiros e Camaras Municipais. Nao havia acordo sobre a quem deveria
recair a responsabilidade de manutencao das vias. Enquanto a questao mantinha-
-se suspensa, os fazendeiros arcavam com a maior parte dos gastos e, por visarem
resultados de curto prazo, nao alcangavam solugdes duradouras.

A expansao da area de cultivo pela necessidade de aumento da produgao
exigiu a solugao do problema de forma mais eficaz e urgente. As safras eram
estocadas devido as dificuldades de escoamento e, diante do risco de que seus
interesses fossem atingidos, o Governo interveio, estabelecendo parcerias com
os cafeicultores.

Foram criados 6rgaos responsaveis pela construgao e manutengao dos ca-
minhos, e outras rotas (alem do Caminho Novo) foram abertas visando escoar
mais rapidamente o café ate o litoral. Essas passaram a constituir ramifica¢oes

dos caminhos principais para acessar as fazendas.
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Figura 14: Companhia Docas de Santos, Santos, SP, entre 1900 e 1909. Fonte: Colegdo
SACOP, Arquivos Especiais, CMU.

Entretanto, as medidas imediatistas e a distancia entre os caminhos oficiais e as
fazendas mantiveram o problema das pessimas condi¢oes das vias, principalmente
em Minas Gerais. A documentagao existente sobre as obras publicas na regiao
denuncia a continuidade dessa situagao por todo o seculo XIX.

O descontentamento dos cafeicultores de Minas culminou em um pedido,
em 1868, para que a regiao mineira fosse anexada a Provincia do Rio de Janeiro.
Negado o pedido, os problemas se agravaram, ja que nem mesmo as vias mais
importantes recebiam manutengao. A solugao definitiva foi a ferrovia. A introdu-
¢ao da malha ferroviaria no Rio de Janeiro veio de encontro as expectativas dos
fazendeiros, a0 mesmo tempo em que reduziu substancialmente a importancia

A . . . .
economica e social dos tropeiros e criadores de muares.

Kk

Nao ha como negar o fato de que a ferrovia foi introduzida no Brasil a partir,
principalmente, dos interesses do setor agrario das regides cafeeiras. O significado
a ela atribuido, na Europa do seculo XIX, de progresso e renovagao tecnica; de
avango civilizatorio; de dominio do ambiente fisico e transformacao das praticas

sociais; e de circulagdo de produtos e ideias, foi menos expressivo no contexto
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brasileiro. Contribuiu para isso o fato do capital investido no empreendimento
ter sido disponibilizado, em parte, pela elite escravista e conservadora dos ca-
feicultores.

As primeiras iniciativas ocorreram ainda na decada de 1830, mas a introdugao
da nova tecnologia se deu apenas a partir de 1850. A implantagao das ferrovias
dependia, alem do capital privado — superior ao investimento publico — das mui-
tas isengdes e concessdes sancionadas por um governo com pouca estabilidade
politica. Com a aprovagao da Lei Eusebio de Queiros (que proibiu o trafico de
escravos), ocorreu o aumento do prego dos cativos (utilizados como garantia de
emprestimos), ampliando a capacidade de endividamento dos cafeicultores. Por
outro lado, permitiu o redirecionamento do capital, antes aplicado no comercio
de escravos, para outros setores, como o dos transportes.

Mais eficiente e menos oneroso, o transporte das safras permitiu que o capital
ampliado fosse reinvestido na expansao da malha ferroviaria. Novas tecnologias
foram introduzidas, como o carro “boggie” (El-Kareh 1982: 42), que permitiu
maior estabilidade nas curvas, possibilitando ampliar a construgao de linhas em
topografia acidentada, como a de Minas Gerais.

A demanda dos cafeicultores por mais linhas que passassem proximas as suas
fazendas levou a um aumento das concessoes governamentais. A produgao do
café, que antes se antecipava a ferrovia, foi superada pelos novos investimentos:
os cafeicultores promoveram “uma tal expansao das linhas ferreas, que estas,
com freqiiéncia, chegaram a rasgar a mata virgem, antecipando-se as primeiras
plantages” (Castro 1980: 51-52). Mesmo que a articulagao entre as estradas e
ferrovias tenha sido pouco satisfatoria, foi inegavel o crescimento tanto da pro-
dugao quanto da exportagao.

O processo acima descrito deve ser entendido em um contexto mais amplo
que contempla tanto a dinamica interna da economia brasileira quanto sua inser¢ao

no mercado internacional.

II

Na segunda metade do seculo XIX, a produgao de cafe foi expandida no Brasil
visando o mercado externo. A perspectiva dos lucros incentivou o desenvolvi-
mento das tecnicas utilizadas, a expansao das terras cultivadas e o aumento e a
especializagio da mao-de-obra. Safras cada vez maiores e de melhor qualidade
foram o resultado desse processo. A incorporagao da ferrovia ao transporte do
cafe permitiu que as safras chegassem aos portos exportadores mais rapidamente

e em melhores condi¢ées de conservacao e consumo.
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O café¢ era destinado aos mercados consumidores dos Estados Unidos e, prin-
cipalmente, da Europa. O gosto pela bebida vinha de longa data e as vendas eram
garantidas. O investimento dos cafeicultores tinha retorno financeiro praticamente
certo. E a crescente produgao, determinada pela demanda, era dependente da
via férrea para seu escoamento.

A locomotiva a vapor desenvolvida na Inglaterra durante a Revolugao Indus-
trial, na segunda metade do seculo XVIII, passou a encurtar as distancias em muitas
regides européias e na America, alcangando o Brasil no decorrer do seculo XIX.

A ferrovia surgiu no contexto de desenvolvimento e consolidagao do capita-
lismo na Europa, mas a realidade das antigas colonias estava longe de expressar
esse sistema. Era o caso do Brasil, que, sendo escravista, estava integrado a di-
namica internacional, o que o colocava na condi¢ao de fornecedor de produtos
para aqueles paises onde o capitalismo ja se consolidara.

Cabe registrar ainda que o cafe chegava a Europa e aos Estados Unidos gragas
a um produto desses paises importado pelo Brasil: a ferrovia.

A importagao das ferrovias eliminou etapas do processo de industrializagao
brasileiro, que, nesse campo, nao precisou desenvolver tecnologia e ainda contou
com equipes estrangeiras, sobretudo inglesas e estadunidenses, de engenheiros.
Mas tambeém cabe assinalar que a mao-de-obra utilizada na sua implantagao era

predominantemente escrava.

Figura 15: Ponte Preta — Ponte de origem estadunidense. Fonte: Laboratorio de Arqueo]o(qia

da Fcﬁch/ UFMG.
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O investimento brasileiro nas ferrovias visava possibilitar o escoamento
da producao das fazendas cafeicultoras das zonas de maior destaque (Zona da
Mata mineira e o Vale do Paraiba do Sul). Em seus trajetos, nem sempre estava
contemplada a presenca de vilas ou centros comerciais. Os trilhos, simbolos da
modernidade tao desejada pela mentalidade oitocentista, acabavam atravessando
campos inabitados e compondo cenarios fantasmagoricos (Hardman 1988).

Embora predominassem em torno do empreendimento os interesses de
natureza comercial, tambem eram esperados resultados de carater politico e
social, como aproximar a nagao brasileira a civilidade europeia; e a realidade
litoranea a do sertao.

Ainda assim, segundo Blasenheim (1994) e Lima (2009), havia quem relu-
tasse diante da implantagao das ferrovias, que utilizavam maquinas tao rapidas e
barulhentas. Isso se manifesta ate em discursos dos governantes das provincias,
que ora se opunham as intervencgdes estatais em projetos vistos como onerosos e
desnecessarios, ora as incentivavam. No final, o debate girava em torno de qual
seria a vocagao, o ideario moderno (Hardman, 1988) a ser definido para o Brasil.
Uma declaragao de um dos defensores da nova tecnologia, o Barao de Maua, ¢
marcante: Hoje dignao-se Vossas Magestades de vir ver correr a locomotiva veloz, cujo
sibylo agudo echoara na mata do Brazil prosperidade e civilisagdo, e marcara sem duvida
uma nova éra no paiz (Maua apud Lima 2009: 48).

Com a instalagao das ferrovias, trazendo ideologias e elementos simbolicos, as
mudangas realmente extrapolaram o campo economico: eles foram responsaveis
por transformar a paisagem, a arquitetura, os habitos e padrdes culturais e de so-
ciabilidade, afetando as praticas cotidianas em geral. O novo ambiente criado por
onde atravessavam os trilhos propiciou nao so as trocas de mercadoria, mas tambem
as trocas simbolicas. A integragao do mercado mundial, efetivamente concretizada
pelas ferrovias, contribuiu para romantizar os espagos ferroviarios, ao estimular o
fetichismo voltado para elas e para os produtos por elas trazidos (Hardman 1988).

As comunidades interligadas pela ferrovia e em contato com os produtos,
habitos e ideias trazidos por ela foram inseridas em uma nova dinamica. Uma
das alteragoes se deu no universo das relagées de trabalho, na medida em que
as ferrovias eram fontes de emprego ao alcance da incipiente classe operaria. O
entorno das ferrovias ganhava crescente importancia urbana, tanto pela circulagao
e atividade humanas de que dependia quanto pela significagao que lhe atribuiam.

A malha ferroviaria era servida por estagdes, cujo posicionamento era in-
fluenciado principalmente pela localizagao das fazendas de maior prestigio; mas
a carga precisava percorrer a distancia entre o local de produgao e a ferrovia, e

isso ficava sob responsabilidade dos fazendeiros.
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Era comum que no entorno das estagoes ferroviarias o comercio se desen-
volvesse para alem dos armazéns estabelecidos. Com eles vinham as habitagdes,
os postos de correio, de fiscalizagao etc.; e a existéncia desses nucleos ampliou a
comercializagao de bens, tanto de produgao local /regional quanto de importados.

A estagao de Simplicio, na localidade do mesmo nome no municipio de Alem
Paraiba, adquiriu tal prestigio que no seu entorno havia uma padaria, uma agéncia
de correios, uma casa de comeércio, alem dos armazens da propria ferrovia. Os
vestigios arqueologicos, ainda hoje existentes, atestam a dinamica local deter-
minada pela produgao do café e por seu aparato de escoamento. Com a crise do
cafe, o nucleo entrou em uma letargia prolongada até se extinguir na segunda

metade do século XX. O mesmo processo se deu com os nacleos de Benjamin

Constant e Chiador, dos quais restaram apenas os remanescentes arqueologicos.

Figura 16: Estagdo de Simplicio — Municipio de Alem Paraiba (MG). Fonte: Laboratério de
Arqueologia da Fafich/ UFMG.
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Figura 17: Estagdo de Chiador — Municipio de Chiador (MG). Fonte: Laboratorio de Arque-
ologia da Fafich/ UFMG.

Figura 18: Esta¢do de Benjamin Constant — Municipio de Além Paratba (MG). Fonte: Labo-
ratério de Arqueologia da Fafich/ UFMG.
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Figura 19: Estagdo Porto Novo do Cunha — Municipio de Aléem Paraiba (MG). Fonte: Labo-
ratério de Arqueologia da Fafich/ UFMG.

A elite brasileira tradicionalmente consome bens de origem europeia desde
o periodo colonial. Desde entdo, essa parcela da sociedade desejava um estilo
de vida urbano de padrdes europeus e, para isso, buscava produtos importados
que o representassem.

Com o desenvolvimento e a expansao da Revolugao Industrial, ocorreu um
aumento da produgao e um barateamento de produtos como lougas, ceramicas
e vidros, com vistas a atingir um maior numero de consumidores. Os ambien-
tes criados a partir da implantagao das ferrovias e, atraves delas, o alcance que
os produtos atingiram configuram o contexto de produgao das mercadorias e
expansao do mercado capitalista no interior da sociedade escravista brasileira.

Cabe registrar que a presenga de tais produtos no cotidiano das elites coloniais
e imperiais esta suficientemente atestada por vestigios arqueologicos. Alguns dos
destaques sao fragmentos de recipientes de louga e porcelana decoradas, alem de
vidros de cores diversas etc. O impacto provocado pela aparéncia de tais objetos
nos ambientes domesticos era suficiente para satisfazer determinados niveis de

ostentagao caracteristicos dos grupos dominantes naquelas sociedades.
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Figura 20:Vest1’g1’os de vidro de origem portuguesa efrancesa e cdpsula de arma defo(qo de
origem americana. Fonte: Laboratorio de Arqueo]ogia da Faﬁch/ UFMG.

Figura 21: Fragmentos de louga decorada com motivo chinoiserie. Fonte: Laboratorio de

Arqueo]ogia da Fcﬁch/UFMG.

Figura 22: Fragmento de (qrés de origem holandesa e componente de rede eletrica de origem
americana. Fonte: Laboratério de Arqueo]ogia da Fcchh/UFMG.
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Outra mudanga acarretada por esse processo relaciona-se ao modo de vida
do campesinato. Tradicionalmente austero, o campesinato defrontou-se com a
ferrovia e com as possibilidades de incorporar novos habitos ao seu cotidiano,
tanto no tocante as idéias quanto aos bens materiais. Mas, embora tenha facilitado
o acesso a produtos, antes considerados de luxo, a ferrovia nao deixou de reforgar
a desigualdade social, na medida em que foi implantada para atender, prioritaria-
mente, os interesses da elite cafeicultora, e ndo da populagao camponesa.

Além de meio de transporte de mercadorias, a ferrovia foi meio de trocas sim-
bolicas e de acesso da populagio as ideias de grupos que ja se articulavam em torno
do abolicionismo e do movimento republicano. Entre carregadores, maquinistas
e passageiros, estavam tambem escravos fugidos e integrantes do republicanismo.
De forma inexoravel, consolidava-se o processo de superagao da monarquia e do
escravismo. Contraditoriamente, a ferrovia possibilitou a0 empreendimento cafeeiro
o seu apice a0 mesmo tempo em que acelerou sua derrocada. Merece referéncia,
no caso das ruinas da estagao ferroviaria de Simplicio, um elemento decorativo na
fachada lateral, que remete a uma forma estilizada da bandeira republicana.

Foram varios os fatores responsaveis pela crise da produgao cafeeira no
contexto de superagao do sistema escravista. De antemao, o “ciclo do cafe” foi
obstaculizado pelos limites naturais aos quais estava submetido. O aumento da
safra demandava sistematicamente a ocupagao de novas e esgotaveis terras virgens,
com o conseqiiente desmatamento continuo das mesmas. O resultado foi, alem
de atingir o limite espacial de expansao das areas de cultivo, a violenta alteragao
dos solos e, em menor escala, do clima. O avango produtivo do café caminhava na
diregao do esgotamento do seu proprio ciclo ou das suas condigoes de realizagao.

Nesse caso, as evidencias se manifestam em grandes areas, onde a exaustao do
solo se expressa na sua condi¢ao atual de esterilidade associada a processos erosivos.
Sao os vestigios tragicos de um processo que gerou imensa riqueza a custa de um
enorme dano ambiental e da exploragao de uma grande massa de populagao escrava.

A aboli¢ao do trafico e a ampliagao do potencial de endividamento dos cafei-
cultores, embora inicialmente tenham sido positivas, apenas adiaram a crise. Alem
disso, a situa¢do criada pela Primeira Guerra Mundial reduziu drasticamente a
importagao do cafeé pelos paises do Velho Mundo. Diante da crise geral, a produgao
cafeeira foi perdendo mercado, o que levou a um encadeamento progressivo de
contragao produtiva, inoperancia e faléncia dos cafeicultores.

A necessidade de escoamento das safras e a interiorizagao dos produtos im-
portados levaram a uma conexao intensa entre os dois mercados, que tinham
na ferrovia um elemento intermediador. A decadéncia atingindo a cafeicultura
resultou na reducdo drastica dos fluxos provenientes de ambas as diregcdes. As

companbhias ferroviarias, das quais muitos dos fazendeiros em vias de faléncia
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eram acionistas, tiveram sua situagao cada vez mais agravada. Sem planejamento
administrativo e com a presenga de colapsos financeiros, de disputas governamen-
tais e de acidentes naturais, foi dificil a preservagao das companhias brasileiras.
Nesse contexto, cabe afirmar que (...) a ideologia do progresso, simbolizada pelo trem,
era a ultima cartada da classe escravocrata em sua Iuta obstinada por sobreviver. Mas da
mesma maneira que os trens, o progresso escravista passou rdpido: os trens que trouxeram, o
levaram (El-Kareh 1982: 57). O fim da articulagao entre o mundo preé-capitalista
baseado na escravidao e aquele que tinha como simbolo a ferrovia era evidente.
Ainda que tenham convivido em interagao durante algumas decadas, na medida
em que um realizava enquanto mercadoria os produtos do outro, suas contradi-
¢Oes eram insoluveis.

Quanto mais avangava a crise do escravismo, sua fragilidade era percebida
e utilizada pelos escravos. O crescimento do niimero de fugas contribuia para
enfraquecer ainda mais o sistema. Cabe ressaltar que a articulagao entre esses
dois fatores se dava atraves de uma dinamica de reprodugao crescente ao longo
do tempo.

Associada a crise da lavoura cafeeira ocorreu a mudancga de cultivo do cafe
para a cana-de-agucar. E interessante perceber que esse deslocamento pode ser

percebido também na introdugao de equipamentos importados, como engenhos

produzidos em escala industrial.

Figura 23: Engenho de cana com marca:“GLASGOW & NEW-YORK”. Fonte: Laboratorio de
Arqueologia da Fafich/ UFMG.
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Nesse contexto de colisao entre os dois sistemas (capitalista e escravista),
permeado de contradi¢des e conflitos, ocorreu a transi¢ao do trabalho escravo
para o trabalho livre; e a grande incidéncia de quilombos deu lugar a outras
formas de rebeldia e s manifestacdes insurrecionais. E importante notar que os
quilombos nao deixaram de existir e nem as insurreigoes ocorreram somente no
seculo XIX. Ao que tudo indica, houve uma inversao na proporgao entre ambos,
quando se compara o seculo XVIII com o XIX. Sitios arqueologicos remanescentes
de quilombos, originados no contexto da sociedade escravista, sao uma evidéncia
cujo estudo esta a demandar maior interesse por parte de arquedlogos'?, e uma
questdo a ser tratada ¢, evidentemente, a conexao entre tais comunidades e o
restante da sociedade escravista — vinculos ja evidenciados por estudos de base
documental, principalmente com relagao a Colonia.

Para os produtores agricolas, os anos que se seguiram a aboli¢ao do trafico
evidenciam uma preocupagao constante com relagao a mao-de-obra, e o comér-
cio interprovincial de escravos foi substancialmente intensificado. No entanto,
ao longo do tempo, a populagao escrava estava decrescendo. A medida que o
problema da mao-de-obra se agravava e as discussdes ocorriam, a solugao que
atraiu o maior nimero de adeptos foi a imigragao européia.

Era proposta como saida para a crise a contratagao de mao-de-obra assalariada.
A populagao brasileira seria capaz de suprir essa demanda, mas o problema consistia
em lidar com a mentalidade e os habitos conservadores de uma elite formada por
ex-senhores de escravos. Principalmente aos olhos da fragao agraria dessa elite, era
possivel melhorar a qualidade tecnica da mao-de-obra e evitar a rebeldia identificada
na parcela da populagao remanescente da classe escrava. Sendo adepta da teoria
social darwinista e espectadora da crise européia, via nos imigrantes a melhor opgao

para um Brasil na passagem do século XIX para o século XX.

CONSIDERACOES FINAIS

O texto acima foi elaborado tendo como referéncia algumas ideias que perpassam
o seu conteudo. A primeira delas refere-se a transi¢ao em uma dupla perspectiva.

Por um lado, os denominados ciclos economicos que tém servido para ca-
racterizar a historia do Brasil colonial apresentam uma continuidade entre si,
diferentemente da ideia que os coloca como estanques no espago e no tempo.
A transi¢ao de um “ciclo” a outro se deu pela capacidade da economia colonial
desenvolver alternativas capazes de superar as crises de esgotamento de cada

ciclo. Assim, a transi¢ao do “ciclo da cana” para o “ciclo do ouro” e deste para o

12 Ver FUNARI, Pedro Paulo A. 1996a; GUIMARAES, Carlos Magno. 2001.
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café ocorreu através de um processo dialetico no qual podemos perceber tanto
a continuidade quanto a mudanga.

Por outro lado, a transi¢ao do Escravismo para o Capitalismo na sociedade
brasileira contempla em seu bojo o denominado “ciclo do cafe”. Atraves dele, a
realidade escravista foi levada aos seus limites, instalando-se a crise responsavel por
sua superagao. Evidentemente, nao estao sendo descartados os fatores externos
que contribuiram para esta transigao.

A segunda ideia trata da conexao entre a realidade escravista (brasileira) e
a capitalista (europeia e americana). As mercadorias produzidas em cada uma
delas se realizavam tendo a outra como mercado. Nesse processo, o exemplo
mais acabado foi a ferrovia, responsavel por viabilizar o escoamento do café em
dire¢ao aos mercados internacionais, sendo ela mesma uma mercadoria a ser
consumida pela sociedade escravista cafeicultora brasileira.

A terceira ideia remete a escravidao enquanto modalidade de organizagao da
forca de trabalho, produzindo riquezas que se expressaram em um fenémeno de
acumulagdo interna (Brasil) a0 mesmo tempo em que contribuiu para um processo
similar de acumulagio externa na Europa e Estados Unidos'’.

Finalmente, cabe lembrar que, de todo esse amplo e intenso processo de
alcance internacional, restaram remanescentes arqueologicos que, hoje, permi-
tem recuperar importantes aspectos daquela historia. Os sitios remanescentes
dos antigos engenhos no nordeste, das antigas areas de mineragao e das fazendas
de cafe constituem acervos monumentais tanto pelos vestigios quanto pelas
informagdes neles contidas. Entretanto, as pesquisas desenvolvidas ate entao se
encontram ainda em um patamar que estaa exigir maior interesse e investimento

por parte dos pesquisadores.
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