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Doce sombras, ahora viejas ya no reman,
yano cruje el maderamen en el agua,
solo quedan los recuerdos en la arena

donde yace dormitando la piraguaS.

REsumo

Nas escavagbes arqueologicas realizadas no Baluarte de San Ignacio e a muralha
em Cartagen das Indias, foram identificados restos de duas canoas a 4 metros de
profundidade em ambiente umido salino, presumivelmente pertencentes ao se-
culo XVIII e cuja utilizagao foi associada a construgao das muralhas. Com base no
conceito de paisagem cultural maritima, foram analisados os diversos componen-
tes, usos e func¢oes dessas canoas, tanto como uma evidéncia de construgao naval
quanto de uma tecnica de engenharia de transformar uma area marinha em zona

terrestre como marco de sua estratégia defensiva territorial na época colonial.
RESUMEN

En las excavaciones arqueolégicas realizadas en el Baluarte de San Ignacio y la

muralla en Cartagena de Indias, se identificaron restos de dos canoas a 4 metros de

1 El presente articulo se enmarca en el contexto de una investigacion arqueologica llevada a cabo por
los investigadores de la Fundacion Terra Firme en el afio 2009 en un sector de las murallas del Centro
Historico de la Ciudad de Cartagena de Indias, Colombia. También participaron Juan Pablo Cruz
quien apoy0 la investigacion historica y el arqueodlogo Javier Rivera quien estuvo en las excavaciones
arqueologicas y la fase de laboratorio

2 Carlos del Cairo Hurtado y Catalina Garcia Chaves son arquedlogos miembros de la Fundacion
Erigaie y Terra Firme. Calle 10 No 3-76 Bogota, Colombia. carlosdelcairo(@gmail.com - mcatali-
nagarcia@gmail.com

3 Fragmento de una cancion tradicional del Caribe Colombiano: “La Piragua”. J. Benito Barros
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profundidad en ambiente hiimedo salino, presumiblemente pertenecientes al siglo
XVIII'y cuya funcion fue asociada a la construccion de las murallas. Con base en
el concepto del paisaje cultural maritimo se analizan los diversos componentes,
los diversos usos y funciones de las canoas, en tanto correlatos sobre construccion
naval y e igualmente como evidencia que demuestra una de las técnicas empleadas
por los ingenieros miliares para trasformar un area marina en una zona terrestre

en el marco de su estrategia defensiva territorial en la época colonial.
ABSTRACT

During archaeological excavations in San Ignacio Bastion and the walls of Car-
tagena de Indias two canoes were identified in a 4 meters depth in a humid and
saline environment. They are probably from the 18th century and are associated
with the construction of the walls. Following the concept of maritime cultural
landscape, the canoes’ distinct elements, uses and functions were analysed both
as pieces of naval architecture and as materials used by military engineering to

transform marine into land zone, part of a defensive strategy during colonial times.
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Desde una perspectiva arqueologica, considerar los aspectos de la guerra
maritima en las esferas discursivas y en la cultura material del mundo moderno,
presenta un timido avance y por el contrario existe en Colombia un vacio a
nivel metodologico, conceptual e interpretativo. En este sentido, es necesario
comprender que la defensa y la guerra maritima en el periodo colonial involu-
cran numerosas facetas y aspectos que se materializan tanto en las evidencias
arqueologicas como en las evidencias historicas (documentos, planos y mapas).

Una arqueologia de la guerra y la defensa en el espacio maritimo supone la
articulacion de dos contextos que permiten entender la continuidad entre el
mar y la tierra. En este sentido, la Bahia de Cartagena de Indias (Colombia),
constituye un corpus arqueologico e historico que da cuenta de las estrategias y
tacticas implementadas con el fin de garantizar la dominacion territorial espafiola
en Ultramar.

La guerra del mundo moderno, y en este caso en el siglo de las luces, se con-
solido en funcion de un contexto de larga duracion que garantizara la seguridad
y soberania de los territorios aislados, este es el caso del Caribe. El desarrollo de
nuevas armas (principalmente canones) y el mejoramiento de las embarcaciones
trasatlanticas marcaron un paso de la guerra renacentista a la guerra preventiva
de la ilustracion, lo que conllevo a un cambio profundo en estrategias y tacticas
belicas. En esta medida, conceptos como “guerra”, “defensa”, “prevencion” y
“fortificacion” cobran especial relevancia en un contexto maritimo.

En las excavaciones arqueologicas realizadas en un sector de la muralla de
Cartagena, entre los Baluartes de San Ignacio y San Francisco Javier fueron
halladas evidencias a 4mts de profundidad correspondientes a una porcion de
una estructura de escollera* paralela a 1.50mt de distancia de la muralla. Esta
posible escollera, que en su ¢poca (siglo XVIII) se encontraba en contacto con
el mar, estaba compuesta por elementos que se conservaron gracias al alto nivel
freatico. Se trataba de canoas alineadas rellenas de tierra, fragmentos organicos,
oseos, metales, ceramicos y vidrio. Estos elementos fueron enmarcados en una
cronologia relativa que no sobrepasa el siglo XVIII y que hacen suponer un uso
distinto de las embarcaciones menores. Asi, la cultura material registrada mos-
tro como elementos asociados a la navegacion y construccion naval en la ¢poca

colonial, se relacionaban directamente con la construccion militar.

4 Dique de defensa que se construye con piedras y materiales pesados para resguardo contra las
marejadas y las corrientes de agua . http://www.arganeo.com.es/index.php/diccionario?KT_az=E
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Figura 1. Sitio de la Excavacion Baluarte de San Ignacio y lienzo de Muralla

Este hallazgo, representa para el estudio arqueologico de defensas militares
un importante aporte que permite ampliar el conocimiento sobre procesos de
construccion que hasta el presente no han sido registrados desde las disciplinas
arquitectonica ni arqueologica. Ello permite igualmente ampliar el espectro de
lo que se considera como defensa militar en contextos maritimos, el cual ya no
solamente se circunscribe a la muralla en si misma sino también a los elementos
que la bordean y que hacen parte de ese mismo complejo.

Teniendo en cuenta la complejidad de la cultura material (objetos, estructuras
y adecuaciones del terreno) registrada en el area, el presente articulo parte de
la aproximacion del concepto de Paisaje Cultural Maritimo como eje de analisis
que nos permite comprender la complementariedad y continuidad entre tierra
y mar y asi mismo permitir el analisis de los usos y contextos arqueologicos de
las dos canoas circunscritas a los aspectos de la navegacion colonial y al proceso

constructivo de la fortificaciones en Cartagena de Indias.
PAISA]E CULTURAL MARiTIMO: UN INSTRUMENTO INTEGRADOR

Por definicion, el Paisaje es una unidad integradora provista de multiples
interpretaciones y percepciones, es una polivalencia de nociones que resulta
significativa (Duncan 2006). Es asi como los paisajes se entrelazan entre las
dimensiones fisicas y las dimensiones cognitivas (Hoskins 1995). En efecto esta
superposicion y multiplicidad de paisajes en un mismo territorio puede ser indi-
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vidual o compartido por una colectividad. Los paisajes pueden ser dependientes
o interdependientes de otras perspectivas de paisajes o de sus creadores (Meining
1979). Esto conduce a comprender el paisaje como el resultado de percepciones
humanas. Para ello, Tilley (1994) propone dividir el espacio en varios tipos y de
los cuales para este estudio se abordaran principalmente el espacio arquitectonico
el cual no tiene sentido sino en relacion a otros espacios y es el que crea zonas
interiores/exteriores; el espacio cognitivo que provee la base de las reflexiones
y la teorizacion para comprender el resto de componentes.

Westerdhal (1980) propone el concepto de paisaje cultural maritimo definido
como una unidad existente entre las evidencias materiales terrestres y subacua-
ticas. Ciertamente, esta definicion se basa en la utilizacion humana del espacio
maritimo ya sea a traves de barcos, pesca, caza y sus subculturas consolidadas
mediantes marcas en el mar. A esta definicion, anos mas tarde, el mismo autor
incluye las manifestaciones cognitivas, perceptivas, sociales y culturales. De igual
manera el autor enfatiza sobre la importancia des los diversos componentes
(no-fisicos) tales como las informaciones que provienen de las fuentes orales,
la toponimia, el folklore, etc.). Es asi como el paisaje cultural maritimo retine
aspectos como la navegacion, las construcciones portuarias, puentes, zonas de
bloqueo intencional, teniendo en cuenta una vision de la topografia que incluye el
litoral, las curvas de nivel, la profundidad subacuatica, los naufragios y su contexto.
Este paisaje contiene tambiéen patrones de estratificacion, usos y construcciones
superpuestas al igual que puntos de transito (Westerdhal 1992)

Los estudios de paisajes culturales maritimos abordan varias tematicas. De
un lado, la comprension del espacio maritimo y la distribucion de evidencias
arqueologicas submarinas y costeras (Delgado 1997, Ford 2007, Fischer 1995).
Por otro lado, las investigaciones que se enfocan en el estudio de una maricultura
o cultura maritima (Westerdhal 1992) y aquellas investigaciones que abordan la
gestion del patrimonio maritimo (Maarleveld 1997,2003, Larsen 1997, Esser
1999, Claris 2000, Bauer et al. 2001; Vrana and Vandr Stoep 2003, Derek 2005,
Rubio Ardanaz 2009).

Por tanto, el paisaje cultural maritimo, como instrumento de analisis, permite
integrar los diferentes componentes de un territorio que comparte dos medios
(terrestre y maritimo). Esto permite comprender la distribucion espacial del
registro arqueologico y los atributos e intervenciones del entorno al servicio de
la guerra y la defensa en sus multiples dimensiones. Es la posibilidad de integrar
las diversas fuentes tanto arqueologicas, documentales y orales combinadas con
el sustrato fisico con el fin de comprender las percepciones y representaciones

del territorio maritimo consolidado durante la epoca colonial.
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CARTAGENA DE INDIAS cCOMO PAISAJE CULTURAL MARITIMO

Cartagena de Indias reviste especial importancia y

« . .. y . . .y

adquiere una mayor 51gnlﬁca01on bajo la valoracion como paisaje cultural en tanto
comprende yano solo su porcion terrestre y urbana sino que acoge integramente
su caracter de puerto y el entorno maritimo que lo compone”. (Therrien 2007).

La ciudad en su conjunto es visibilizada por la presencia de construcciones
militares que remiten a la ¢época colonial y que muestran la estrategia defensiva

empleada por la corona espanola para consolidar su poder territorial.

Figura 2. Plano de Cartagena de Indiasy sus inmediaciones. Antonio de Arebalo 1769.
Tomado de Cartografia de Ultramar TomoV.

No obstante, parte de su valor testimonial historico, aquel defensivo y militar,
no cuenta con una contraparte que sea valorada de la misma manera. En este sen-
tido vale la pena poner en evidencia la importancia de las embarcaciones hundidas
que estaban directamente relacionadas con las murallas, las obras de ingenieria
en medios subacuaticos, las intervenciones civiles sobre el entorno maritimo y
diversos elementos con caracter estratégico que reclaman una valoracion similar
a la de los bienes terrestres.

42 Revista Latino-Americana de Arqueologia Historica | Vol. 4 | No. 1 | Jan - Jun| 2010



CARLOS DEL CAIRO HURTADO | CATALINA GARCIA CHAVES

Desde su fundacion, Cartagena presento multiples problemas para consoli-
darse como ciudad y puerto. El aprovisionamiento de agua y las dificiles con-
diciones climaticas azotaban la poblacion y, cada afo, por efectos de la marea y
de los temporales muchas de las casas tenfan que ser reconstruidas, a lo que se
sumaban los continuos ataques de piratas y potencias enemigas. Es asi como desde
las primeras décadas de su fundacion, se resalta la constante preocupacion y la
necesidad imperiosa de construir un sistema defensivo acorde con una ciudad

que estaba llamada a convertirse en la llave del imperio espafiol en las Indias.

“...hemos suplicado a Vuestra Merced lo que hasta aqui senos ofrecia y aora ha-
remos lo propio por la necesidad en que esta ciudad queda de remedio del dano
que la mar ha hecho en ella, que viernes a los quatro del presente Vento El viento
norte a que esta costa esta mas subjecta que a otro alguno que la pueda dafiar
y fue de manera que duro hasta domingo seis a medio dia con gran pluvia de
agua del cielo dejando hecho tanto dafio en las trincheras, fuertes y reparos que
estaban hechos, que todos los aruyno y puso por el suelo, como Vuestra Merced
mandara ver por la carta del governador y ynformacion que dello embia, y no
para el dafio en esto sino que se nos entro la mar por muchas partes de la Ciudad
y abrio la caleta con tanta fuerza que los navios y galeras que estaban en el puerto
estuvieron a punto de perderse y algunos dellos dieron al traves y por la parte de
San Francisco que cae a laTierra Adentro donde esta una puente entre la Ciudad
y El convento(...) Un yngeniero que entienda deste ministerio y que ponga por
obra muraya o lo que fuere menester hazer en ello, estas cosas tienen necesidad
de remedio con mucha brevedad, suplicamos a Vuestra Merced lo mande proveer

y despachar con la que ellas requieren por correr mucho peligro en latardanza...”

(AGI, Santa Fe 62, No. 46 — 1. Fols. 1v.)’

Asl, anos mas tarde se inicio la fortificacion de la ciudad y su Bahia, sin em-
bargo los temporales y las mareas altas impedia la normal construccion de las
estructuras. Los temporales, lluvias e inundaciones conllevaron a la degradacion
y agrietamiento de las bases de la muralla o los baluartes. En 1618, por ejemplo,
los fuertes temporales arruinaron casi en su totalidad la cortina de muralla que
se habia levantado bajo las 6rdenes de Cristobal de Roda (Zapatero, 1979: 55).
Asi mismo, a principios del siglo XVIII, el balance del estado de la fortificacion
realizado por Juan Herrera y Sotomayor, revelaba que en algunas partes de la
Plaza fuerte se encontraban grieta producidas por el azote del mar en tiempos
de lluvia (Zapatero, 1979: 85 en Cruz et al 2009).

Por otra parte, un documento de 1780 en el que se informa acerca de los

danos producidos por los temporales en la muralla, revela que “las excesivas lluvias

5 21 denoviembre de 1588, en la cual se pide solucion a la destruccion causada por la lluvias
y la solicitud de fortificar
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impelidas de fuertes vientos vendavales y noroestes” generaron algunos “trechos
de revestimiento” en un baluarte, lo cual, aunque no genero grietas ni movimiento
en el mismo debia ser reparado con el fin de evitar cualquier problema de fondo
en la fortificacion (AGN, Seccion Colonia, Milicias y Marina Tomo 70, Folios
217r y v.). Finalmente, un documento de 1795, demuestra en cierta medida la
preocupacion que mantenian los trabajadores e ingenieros frente a las filtraciones
de agua en las murallas y baluartes. Seglin senala el parte de construccion

“...para que estas bovedas queden enteramente concluidas con su terraplen
superior contenido con la muralla Real y paredillas interiores resta que hacer
lo siguiente: concluir la muralla real...poner dos solerias de ladrillos de plano
sentadas con todas las precauciones necesarias encima de dichas bovedas para
quitar toda filtracion de agua de las lluvias que la pueda dafar...” (AGN, Seccion
Colonia, Milicias y MarinaTomo 65, Folio 519 v).

LA MURALLA Y BALUARTE DE SAN IGNACIO: LAS EXCAVACIONES ARQUEOLOGICAS

Trazada en 1602 y construida entre 1614-a 1616 por los Ingenieros Cristobal
de Roda y Francisco de Murga, este sector de la muralla represent6 un problema
legal entre la administracion y la comunidad religiosa de los Jesuitas. Debido a
que el trazado de estas interferia con un solar que se le habia asignado a los re-
ligiosos, el avance de la obra exigio la ocupacion de una franja del terreno de su
propiedad. Los jesuitas tenian prevista la construccion de un colegio en la misma
area y mas o menos en los mismos anos en que el Maestro Juan Mejia del Valle
terminaba la traza de su fabrica, los religiosos reclamaban a la corona en pro de
su derecho sobre la parte del solar ocupada® (Caranton 2008 en Cruz 2009).

Es Cristobal de Roda quien interviene en el conflicto y debe hacer un informe
en 1628 donde se le concede a los religiosos una anchura de veinte pies de los
treinta que media la muralla, reservando una zona de diez pies para el obligado
camino de ronda. En 1656, el Ingeniero Juan de Somovilla y Tejada, es quien
resuelve este problema, haciendo una propuesta que protege el edificio religioso
y plantea construir una nueva cortina de muralla uno pies mas adelante. Es asi
como la orden religiosa debe hacerse cargo del coste de la construccion de la
muralla junto con la necesaria modificacion de los dos baluartes adyacentes, San
Ignacio y San Francisco Javier. (Caranton 2008 en Cruz et al 2009). Finalmente
en el siglo XVIII, el Ingeniero Militar Juan de Herrera y Sotomayor realiza la
reparacion de las ruinas y consolida la nueva muralla paralela a la antigua ocupada
por los religiosos. Una de las caracteristicas principales de esta adecuacion fue la

6 CAVELLOS BARREIRO, Enrique: Cartagena de Indias, Magica Acropolis de América. Colegio de
Ingenieros de caminos, canales y puertos. Madrid 1991. Pag. 58
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necesidad de ganarle terreno al mar, secando dichos terrenos para construir la

muralla que actualmente existe.

e Antigua muralla — Trazado dela nuevamuralla == o = Lineacostera

Figura 3. Plano de Juan de Somovilla, que muestra e]frente de los baluartes de San Francisco
Javier y San Ignacio de Loyola. 1656. Fuente: Dorta Marco, Cartagena de Indias Puerto y
Plaza fuerte.

Es en dicha area que las actividades arqueologicas se realizaron. Lo que en el
siglo X VIII fue mar hoy en dia es la parte externa de la muralla donde actualmen-
te existen pasos peatonales, parqueaderos y una doble via que separa la muralla
de la parte maritima. En el area externa del Baluarte, se realizo una unidad de
excavacion donde uno de los objetivos primordiales en el pozo de sondeo era
identificar y registrar la continuidad de la muralla, caracterizar sus componentes
y llegar a los limites de los cimientos donde presumiblemente se hallarian pilotes
de madera que sostienen el peso de la muralla. De igual manera, se consideraba
que la excavacion seria puramente terrestre. Sin embargo, a medida que se pro-
fundizaba la excavacion, el nivel freatico aumentaba obstaculizando el registro
arqueologico.

Se implementaron ciertas estrategias para secar el area y continuar con la
profundizacion mediante la utilizacion de motobombas. Fue asi como a una
profundidad de 3mts y a 1.50mts paralelo frente a la muralla emergieron nuevas

evidencias que conllevaron a la ampliacién de la unidad de excavacion.
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Figura 5. Detalle de parte de la eslora de la canoa monoxila
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A esta profundidad y frente a la muralla se pudo identificar la presencia de
objetos en madera en optimas condiciones de conservacion. Particularmente, la
presencia de dos canoas en madera (una de ellas monoxila), que se encontraban
dispuestas en sentido paralelo con el eje del lienzo de muralla que comunica los
Baluartes de San Francisco Javier y San Ignacio. Dichas canoas se encontraron
cubiertas por un amplio relleno de material que superaba un metro de altura.
Este relleno estaba compuesto por tablas de madera, piedras, materiales de
construccion restos de pisos (hormigon), ladrillos, balas de diversos calibres,
fragmentos de tela y lo que al parecer llega a identificarse como un pedazo de
estera que cubre una parte del interior de la canoa. Ademas de la identificacion
de dichas embarcaciones menores, se registraron varias estacas o cunas de madera
clavadas en el suelo y que presumiblemente funcionaban como soporte para sos-
tener las canoas. Dichas estacas en madera seguian la misma linea de las canoas.
Adicionalmente, se identificaron cuerdas entrelazadas entre las estacas de madera.

A medida que se profundizaba la estratigrafia era mucho mas clara y a una
profundidad aproximada de 4mts, y Imt bajo las canoas, se percibian mas es-
tructuras en madera asociadas a un estrato de arena. Desafortunadamente, en
este punto fue casi imposible mantener seca el area y se decidio suspender la
excavacion, no sin antes proceder a la excavacion del sector sur del interior de

la canoa, cubierta por material de relleno arqueologico.

e 3 o - e pi

Figura 6. Detalle de la popa de las dos canoas.
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Figura 7. Plano de planta de canoas con respecto a rodapié de la muralla

El analisis de material arqueolégico permiti6 identificar una gama de evi-
dencias orgénicas y no orgénicas asociadas a las canoas ademas de los diversos

componentes relacionados con la naturaleza de la muralla.
LAS EVIDENCIAS ARQUEOLOGICAS

El estado de conservacion de los objetos depende en gran medida de las ca-
racteristicas del medio en el que han permanecido, pues este entorno es factor
condicionante del contexto asi como de cada uno de los elementos que en ¢l se
hallan. El otro factor esta relacionado con los materiales de su manufactura, dado
que cada uno de los objetos en el yacimiento tiene caracteristicas particulares
que aceleran o retrasan su deterioro o conservacion.

De esta forma, son muy pocas las ocasiones en que durante el registro arqueo-
logico se tiene posibilidad de contar con materiales organicos que se encuentren
mas o menos preservados. Sabemos sin embargo que los ambientes anaerobicos
(pobres en oxigeno) contribuyen a la preservacion de los sitios debido principal-
mente a que no son entornos favorables para el desarrollo de microorganismos
que se alimenten de los restos. En el caso que nos compete, es importante anotar
que se cont6 con dos condicionantes fisicos muy importantes. El primero de ellos
relacionado con la inaccesibilidad al sitio, lo que sin duda ayudé a su conservacion,
pues una de las principales alteraciones se produce por cuenta del hombre. La
segunda es la acumulacion de una gruesa capa de fango y sedimento en un nivel
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freatico en donde la turbidez del agua crea condiciones de luz escasa, e inhibe
la destruccion de los materiales por cuenta de agentes biologicos. Una situacion

similar es descrita para el caso de la goleta swift en Argentina, en donde:

“...otra causa de la buena conservacion de los objetos contenidos es la proteccion
que ofrece la estructura externa de los restos de la embarcacion, combinada con
la acumulacion de fango en su interior. No todos los objetos yacen en la misma
condicion dentro del yacimiento, y es la interaccion de todos los factores la que
determina el estado de conservacion de cada uno” (ICOMOS: 1993:56).

De esta forma, la conservacion de materiales inorganicos, como la ceramica
y el vidrio sufren menos bajo el agua pues aunque las sales disueltas del mar se
cristalizan cuando los objetos son extraidos, con un proceso de limpieza y trata-

miento adecuado se puede llegar a su estabilizacion. Mientras que

“los materiales de origen organico como madera, cuero, textiles o huesos que
estan sumergidos en agua, conservan bien su forma exterior mientras que su
estructura celular se ve degradada. El agua ocupa el espacio de los componentes
degradados y es por eso que no pierden su forma original, pero si al ser extraidos

se los deja secar descontroladamente, se deformarian de manera irrecuperable”

(ICOMOS: 1993:56).

Teniendo en cuenta que hasta el momento no se habia registrado la presencia
materiales organicos y no-organicos en un contexto arqueologico acuatico salino
en el contexto colombiano, se enumeran los diferentes categorias de elementos
registrados y que en este caso en particular aborde el tema de usos y funciones
relacionadas con el entorno marino. En este caso las canoas y sus elementos
asociados y la construccion militar.

En el caso de la madera hallada, se pudieron identificar sobre todo dos canoas
alineadas en madera (al parecer una de ellas construida con amarillo un tipo de
madera). Se pudo constatar que una de ellas es una canoa monoxila, mientras
que la segunda es una embarcacion menor ensamblada y ambas muestran huellas
de uso y rasgos de reparaciones en su casco. Ademas de la identificacion de dos
posibles usos principales. En un principio el de la navegacion y el segundo uso
como bases contenedoras de relleno para la construccion de diques y escolleras.
Se presume su segundo uso con base en la identificacion de los materiales hallados
en los cascos de las canoas — restos 6seos de animales, fragmentos ceramicos,

vidrio, restos de cocos, fibras, cuerdas, metales, piedras, etc..
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Figura 8. Muestra de madera recuperada de la canoa ensamblada con detalle de hue]]a)/

orjﬁ'cio de clavo de cabeza cuadrada

Figura 9. Detalle de estaca y huellas de amarre de cabo

LLAS CANOAS COMO EVIDENCIA DE NAVEGACION EN EL PERIODO COLONIAL.

El estudio de la tecnologia maritima resulta fundamental para determinar
aspectos como la subsistencia, los sistemas de intercambio y comercio y los
patrones de movilidad, entre otros (Carabias, 2000). Sin embargo, en Colombia
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son pocas las investigaciones que se han adelantado con respecto al analisis de las
tipologias de embarcaciones, su origen, uso, transformacion y cultura material
asociada a estas. En este sentido se resalta el estudios de César Giraldo (2003)
en el que se analiza el empleo de embarcaciones especializadas para la pesca
artesanal en las comunidades del pacifico, asi como iniciativas de investigacion a
partir de documentos de archivo sobre tratados de construccion naval del siglo
XIX (Perez, 2006). Desde la arqueologia, la imposibilidad de profundizar en el
tema se debe principalmente a los problemas de conservacion de los restos de
embarcaciones de madera, que han impedido encontrar evidencias tempranas
de su uso en las diversas comunidades que habitaron el territorio colombiano.

Teniendo en cuenta el reducido nimero de estudios al respecto, resulta
pertinente anotar que en Colombia no existen antecedentes de investigaciones
relacionadas con este tipo de embarcaciones, por ello el estudio arqueologi-
co adelantado en el sector de las murallas de Cartagena ofrece la posibilidad
de analizar en su contexto original uno, o varios tipos de embarcaciones de
construccion tradicional, no solo en cuanto a su tipologia sino en cuanto a su
empleo como parte fundamental del cimientos o de su uso como diques para la
construccion militar durante la colonia. Considerando las dificultades presentes
para el analisis completo de las dos canoas que se evidenciaron en la excavacion,
se presenta a continuacion una aproximacion a su estudio, asi como a los restos
de la cultura material relacionada especificamente con los restos organicos que
se encontraban asociados.

Como se ha anotado anteriormente, para hacer un analisis mas detallado seria
necesario profundizar a traves de tres fuentes que se complementan entre si, y
que nos permitirian llegar a conclusiones con un mayor grado de certidumbre:
el registro arqueologico, el registro etnohistorico y el registro etnografico. Su
importancia radica en que nos permiten tener una gran profundidad temporal,
analizar los condicionantes medio ambientales, los factores culturales, y las di-
versas funcionalidades que adquieren. En un estudio posterior podria analizarse
la materia prima de la cual estan hechas las distintas embarcaciones. Esta depen-
derfa exclusivamente de factores ambientales, puesto que las embarcaciones se
construyen a partir de materias prima abundantes y faciles de obtener. Pero es
necesario unir a estos factores ambientales el ingenio y la creatividad del hombre,
que le permitieron utilizar de la mejor forma los elementos que la naturaleza le
entregaba. Es asi como en areas donde las materias primas tradicionales parecen
escasear o no se encuentran, la creatividad humana permitioé desarrollar embar-
caciones de una gran eficiencia y capacidad, como las balsas de cuero de lobo y

los kayak, o las balsas de fibra vegetal (Lira, 2004).
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Adicionalmente seria necesario analizar las dimensiones de las embarcacio-
nes, pues ello dependera de su funcion y se encuentra asociado con la materia
prima. La funcionalidad de las embarcaciones va muy unido a los criterios arriba
mencionados, ya que embarcaciones de distintas dimensiones pueden cumplir

distintas funciones, lo mismo ocurre con respecto a la materia prima.

“Una embarcacion utilizada para la explotacion de los recursos marinos no debe
ser comparada ni confundida con embarcaciones que cumplen otras funcionali-
dades como el transporte, el trafico de bienes y comercio. Es importante tener
en cuenta que la mayor parte de las embarcaciones cumplen diversas funciones

y no una funcion exclusiva” (Lira, 2004).

Tambien es importante tener en cuenta las caracteristicas propias y tecnicas
constructivas utilizadas en la construccion de la embarcacion. Esto es muy im-
portante, ya que dos embarcaciones que pueden parecer similares podrian haber
sido construidas de formas muy distintas. La capacidad de carga y de transporte de
pasajeros son caracteristicas fundamentales que determinan una embarcacion. Asi
mismo su capacidad de navegacion también seria una caracteristica fundamental,
sobre todo en relacion a su funcionalidad.

Teniendo en cuenta que la cronologia de las canoas apuntan a mediados del
siglo X VIII se realiza un aproximacion de las diversas descripciones realizadas por
viajeros e ingenieros del siglo XVIII y XIX. El uso especifico de embarcaciones
fabricadas de una sola pieza de madera, se tiene conocimiento de que los grupos
que habitaron la region momposina desarrollaron la tecnologia necesaria para
construir canoas monoxilas que les permitian desplazarse a lo largo de los ca-
nales navegables de los rios Sinti y San Jorge (una de ellas se encuentra expuesta
en el Museo Naval de Madrid, Espafia). Sin embargo es importante anotar que
la tradicion de constructores navales atin permanece vigente en algunas de las
comunidades de pescadores tanto en las costas del Caribe como del Pacifico
colombiano. Estas embarcaciones son labradas en una sola pieza de madera, en
la que en su interior se excava una concavidad para dar la capacidad del casco.

Los viajeros que visitaron el territorio nacional a lo largo del siglo XIX, dan
cuenta en sus relatos de territorios inhospitos y poblados por “salvajes”, pero
que tenian amplios conocimientos para la navegacion fluvial y la construccion
naval. Algunos de ellos dieron cuenta de las caracteristicas de las embarcaciones

diferenciandolos como canoas, bongos, balsas y champanes.

“El bote o barca esta construido con cubierta como los buques, la longitud es
de 62 pies y seis pulgadas, once de ancho; la longitud de la parte cubierta tiene

diecisiete pies; el conjunto de la tripulacion” (Hamilton, 1823).
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“Con un remedo de hacha habian cortado un arbol, cuadraron el tronco y estaban
abriéndole una ranura en forma de batea en la parte de arriba. Nos mostraron
otra ranura mas honda al lado opuesto y nos explicaron que cuando las dos se
encontraran en la mitad tendrian dos tablas, sistema definitivamente compli-

cadisimo. Creo que las iban a utilizar para hacer un champan”. (Holton 1857)

De la misma manera se especifica sus dimensiones y principales caracteristicas
afirmando que se trataba de anchas canoas de doce o diez y seis varas de largo,

cubierta en la parte central con un techo de paja

“Hay otras embarcaciones llamadas bongos: grandes piraguas construidas con
troncos de arboles, y que pueden contener de sesenta a setenta toneladas de
mercancias, empléanse para abastecer los mercados que hay a lo largo del rio.
El champan es un bongo de gran tamafio, protegido por un tejado de cafas y
de hojas de palmera; es la mas pintoresca de las embarcaciones del Magdalena”.
(Saffray 1872)

La canoa mayormente expuesta por las excavaciones fue registrada y descrita
teniendo en cuenta parte de sus dimensiones como también los rasgos exteriores
que la caracterizaban. (0.85mt aprox. de manga, 0.80mt de puntal y la eslora no
determinada que por condiciones logisticas no se logré ampliar la excavacion con
el fin de establecer la longitud de al menos una de las embarcaciones). La segunda
canoa fue expuesta tan solo la parte de su popa. Asi pues, se pudo determinar
que el extremo de las dos popas era cuadrada. De igual manera, se constato la
existencia de dos tipos de huellas. Aquellas que denotaban su uso en la navegacion
como eran las huellas dejadas por la utilizacion de cuerdas y cabos que rozaban
el maderamen y por otro lado los rastros de reparaciones y adecuaciones de la
embarcacion. De esta manera, se pudo identificar un remiendo de un liston de
madera clavado sobre el casco. Dicha madera contenia los orificios de los clavos
en metal - posiblemente para mantener su uso en la navegacion. Por otro lado,
el otro tipo de remiendos existente se encuentra en la popa y que muestra la
necesidad de mantener fija la canoa luego de generarse una fisura trasversal
que exponia un posible dafio a lo largo de la eslora, conllevando al colapso del
casco posiblemente por el peso del relleno puesto al interior de la canoa. Poste-
riormente se explicara el otro uso atribuido a dichas canoas y que se encuentra
relacionado con este tipo de reparaciones. De igual manera se puede tener en
cuenta la existencia de otra técnica de construccion asociada a la segunda canoa
que fue excavada parcialmente. En efecto, se trata de una canoa compuesta por un
ensamblaje de varios maderas. A pesar de la importante informacion que arrojaba
dicha embarcacion menor, su identificacion se realizo un par de dias antes de la
culminacion de la excavacion arqueologica lo que obligé tan solo a identificar su

naturaleza, de qué extremo se trataba ademas si contenia relleno en su interior.
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Figura 10. Disposicion de la canoa monoxila con respecto a la muralla

Aunque casi todos los relatos hacen referencia a las embarcaciones tradicionales
empleadas en el rio Magdalena, es de suponer que la tecnologia naval trascendio
las fronteras regionales, y que si bien el medio marino condicionaba los tipos
de embarcaciones empleados, algunas de las anteriores descripciones resultan
utiles en la medida en que permiten establecer tipologias y comparaciones con
respecto a aquellas que pudieron emplearse en el Caribe.

Teniendo en cuenta el contexto en el que fueron hallados estos materiales, es
necesario hacer referencia a otros tipos de embarcaciones que pueden hallarse en
caso de continuar la excavacion. Las canoas ensambladas son de un periodo pos-
terior o bien de otra tipologia de manufactura que pudo coexistir con las canoas
monoxilas y que por ello da cuenta de las diferentes tradiciones de construccion
naval que se encontraban en este periodo en la ciudad. En este sentido su estudio
seria interesante en la medida en que arroja datos sobre el perfeccionamiento en
las técnicas de construccion, asi como sobre los diferentes usos que se le daba a
estos elementos, la procedencia de sus materiales o los grupos sociales que los
fabricaban. El hecho de que una de las canoas tenga muestras de sus reparacio-
nes, da cuenta de la importancia de uso y de los diversos momentos en que fue
empleada.

En cuanto a la cultura material relacionada con la navegacion, y que puede
estar asociada al contexto de las canoas, es importante resaltar principalmente
la aparicion de fragmentos de cabos (cuerdas) y motones (poleas). En el caso
especifico que nos compete el uso de los motones también pudo ser para el

movimiento de las piedras de la muralla, pues se trataba de un sistema difundido
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para su construccion. Sin embargo, vale la pena resaltar el uso que los motones
tenian para la navegacion a vela, pues en estos casos se trata de piezas que for-
man parte de la arboladura y que cumplian el proposito de ayudar al cambio de
direccion y recogimiento de las velas, de manera que son parte fundamental del
aparejo. Las cuerdas compuestas por fibras vegetales fueron conservadas debido
al contexto himedo en las que fueron halladas. Se hallaron fragmentos de cuerdas
al interior de la canoa monoxila al igual en la parte externa. Dichas cuerdas
estaban asociadas a estacas que sostenian las canoas alineadas.

LLAS CANOAS COMO COMPONENTES DE ESCOLLERAS Y DIQUES.

Asociados pues a las canoas identificadas, se registraron dos estacas con
fragmentos de cuerdas que entrelazaban y que tenian la funcion de sostener la
alineacion de las dos canoas. Entre cada una de las estacas se identificaron cuatro
filas de listones tambien de madera, que se dirigian horizontalmente hacia el
sur. Queda entonces claro que las canoas rellenadas con “basura arqueologica” y
rodeadas por estacas alineadas hacen suponer la utilizacion de las embarcaciones
como parte de diques o escolleras cuyo objetivo era el de ayudar a la contencion
del mar en el momento de la construccion de las murallas costeras.

Parte de los documentos historicos recopilados y analizados dan cuenta de
tecnicas de secado de areas marinas para ganar una mayor porcion terrestre o
como un procedimiento para resolver los problemas del continuo oleaje que
causaba serios danos en las murallas. Se hace referencia al respecto en una co-
municacion fechada de 26 de marzo de 1685 en la cual el capitan don Alonso de
Somovilla de Tejada se referia a los distintos procedimientos constructivos del
sistema fortificado en Cartagena de Indias’

“Por esa fecha se trabajaba en reparar el trozo de muralla comprendido entre los
baluartes de La Merced y Santa Catalina, que nuevamente habia sido arruinado
por el mar meses antes, con el consiguiente peligro para el monasterio de Santa
Clara, que hubiese sido invadido por las aguas, a no ser por la diligencia que puso
el gobernador en evitarlo mandando a hacer escolleras con canoas llenas de arena

y sumergidas. También se reparaba entonces el baluarte de Santiago.”

En varios de los documentos antiguos se afirma que el procedimiento de ganar
terreno al mar mediante la construccion de escolleras es normal y cotidiano. Se
infiere por tanto que en este caso la mejor técnica fue la de hundir canoas y barcas
con relleno con el fin de crear los diques. De esta manera, se desecan los sitios y

7 Marco Dorta Enrique, 1988. Cartagena de Indias, Puerto y plaza fuerte. Fondo Cultural
Cafetero. Colombia.
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se obtiene un terreno apto para la construccion y adecuacion de las murallas. Los
tratados de fortificacion del siglo XVI al XVIII caracterizan estos procedimientos
constructivos. En este sentido Gonzalez Medina (1598) describe la construccion
de dichas escolleras mediante el hundimiento de canoas con rellenos acumulan-

dose unas sobre otras hasta que salgan a superficie.

“Otros quieren que se hagan con barcas, que tomen todo el circuito, pegadas, y
que cargadas de piedras, dadas barrenos en medio y tapadas con sus tarugos, a
una se destapen y se vayan en fondo por igual, que unas ayudaran a otras.Y esto
hecho, se haga otra orden de ellas de la misma manera, que vayan a sentarse sobre
las otras, hasta salir con ellas fuera del agua...” (Gonzalez De Medina 1598:141)

Parte de los ingenieros militares y tratadistas de la construccion militar
constatan la dificultad de construir en el mar. Fernandez de Medrano en 1735
se refiere al respecto en su aparte De las fabricas de los diques contra el agua: el

uso de camas de barcas

“...esta materia de fabricar en las aguas o contra ellas es la mas ardua que puede
emprender el mas experto ingeniero de campania, el cual podra bien designar las
defensas y reparos segun la orden de la Arquitectura Militar (...)Si a la orilla del
mar se quisiere fabricar, suelen usar de cegar todo el distrito del designio que se
marcara con pilotes, con salchichones, y barquillas cargadas con cascajo, y sobre
ello se fabrica con piedra o ladrillo, y requiriendo fundamento artificial se valen
de hacer unos cajones abiertos por arriba y por abajo, de fuertes tablas unidas, y
embreadas por sus junturas, tan altos que sobresalgan sobre el agua, y tan anchos
como ha de ser el cimiento, y mas la capacidad para trabajar gente. Su largueza
sera de la que se quisiese ocupar, y metido en el agua se procurara afirmarlo bien
en tierra, cargandolo por arriba; y sacando despueés el agua con palas, se hace el
fundamento de pilotaje o de piedra, segan fuere el terreno, y tambien se puede
aplicar para fabricar un dique” (Fernandez de Medrano1735:224 )

En el mismo aparte se hace referencia también a la manera como deben
utilizarse los cabos y como deben amarrarse mediante estacas con el fin de con-

solidar la escollera.

“Ponganse barcas grandes bien ancoradas por todo el designio, y a veinte o veinte
y cinco o treinta pies una de otra, o segin hubiere de ser su espesor, y habiendo
echado a fondo 3 o 4 pies de tierra buen se tenderan en una barca a otra cables
muy gruesos (hasta 6 u ocho de ellos) que de una a otra barca corran paralelos,
y amarraran por sus cabos las barcas, y luego se tendera sobre ellos una cama de
fajinas hechas de varillas largas, y del grosos de un dedo, sobre que se plantara
una fajinada clavada y entrelazada en la forma en que se ensef6 en las cabezas,
penetrando las estacas a las fajinas hechas de varillas, y sobre la fajinada se echaran

dos o tres pies de tierra buena, y sobre ella otra fajinada, y después otra cama
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de tierra, y asi hasta que el peso lo permita, y al fin la tltima cama ha de ser de
tierra.Y soltando a un tiempo de una, y otra barca todos los cabos de los cables
(que deben ser largos para esto a proporcion del fondo) se ira la maquina abajo
(la que llaman cuerpo muerto) y ejecutado, se volvera a armar otro cuerpo
muerto; continuando de esta forma hasta ganar la superficie del agua, y esto por
todo el designio, y no habiendo barcas para hacerlo de una vez, se iran mudando,
y ganada al fin el agua, se continuara la fabrica hasta la atura pretendida, en el
orden referido en su lugar, advirtiendo, que en torno de todo el designio se eche

afondo por la parte externa, tres, cuatro, o mas pies de buena tierra”. (Fernandez

de Medrano 1735:224)

Figura 11. Esquema de disposicion de canoas, como dique con respecto a la muralla

Consideraciones FINALES

Las excavaciones y consecuentes analisis realizados en dicho Baluarte dan
cuenta de numerosos aspectos relacionados por un lado con la arqueologia ma-
ritima, puesto que por un lado las evidencias registradas representan segmentos
de los recursos arqueologicos que hacen parte de un paisaje dinamico de la accion
humana. Son elementos de un contexto historico mas amplio (Anuskiewicz 1998
en Dellino-Musgrave 2010) de igual manera es el estudio de restos materiales
relacionados con la accion humana en afluentes de agua interconectados con vias
maritimas y areas costeras adyacentes incluyendo sitios que no se encuentran
propiamente en contextos subacuaticos pero que tienen relacion con actividades
maritimas. En este sentido se demostro como las murallas de Cartagena de Indias
tuvieron una relacion directa con el entorno marino pues no solo tenia como
proposito de defenderse contra el ataque de piratas y potencias enemigas sino

tambien como un medio para contrarrestar la violencia de los temporales, las
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mareas altas y las lluvias que en multiples ocasiones inundaban la ciudad.

Por otro lado, emergen aspectos relacionados con la arqueologia nautica pues
existe una relacion con el estudio de embarcaciones tanto en contexto terrestre
como en contexto acuatico Dellino—Musgrave (2010). Ciertamente en el presente
caso de estudio los limites conceptuales se desdibujan en la medida en que las
embarcaciones registradas fueron utilizadas para un proposito diferente al de
la navegacion. A pesar de su naturaleza con la que fueron concebidas, las canoas
fueron provistas no solo de otra funcion pero tambien de otro significado. En el
analisis de sus caracteristicas fueron identificadas huellas de uso asociadas posible-
mente a las actividades de navegacion al igual que marcas y elementos anadidos
que dan cuenta de su utilizacion como contenedores para la construccion militar.
En cualquier caso existe un elemento recurrente: el territorio hibrido aquel que
articula y entrelaza los contextos marinos y terrestres. En ese sentido vale la pena
resaltar otros componentes de estas murallas que sirvieron para defenderse de las
inundaciones. Como parte de la identificacion de los materiales de la estructura se
pudo constatar las profundidades reales de la muralla, la identificacion del rodapie
y parte de la cimentacion. Desde el punto de vista de la integridad de la muralla
se constato que los primeros dos sillares (desde la parte inferior a la superior) se
encuentran erosionados y con un alta rasgo de desgaste producto del golpe del
oleaje) al parecer en la epoca colonial cuando la muralla (completa) se mantenia
expuesta al nivel del mar. Es posible inferir a partir del analisis de la cartografia
antigua que el area del Baluarte de San Ignacio, era uno de los sitios que recibia
el mayor impacto del oleaje, razon por la cual se perciben estos efectos erosivos
en la piedra. Sin embargo, el rodapié y el inicio de la cimentacion mantienen su
consistencia en cuanto a los bloques de piedra y su argamasa, lo que hace suponer
que el nivel del agua se mantenia permanentemente por encima del rodapie.

De acuerdo al analisis de la batimetria de algunos mapas del siglo XVII y X VIII,
se constata que en el area del Baluarte de San Ignacio, la profundidad aproximada
era de 7 a9 pies es decir tres metros de profundidad. De esta manera, se puede
inferir que si los ingenieros pretendieron aplicar la teoria de las escolleras a par-
tir de canoas rellenas unas sobre otras con el fin de superar el nivel del mar, es
posible suponer que paralelo a la cortina de la muralla exista una alineacion de
canoas y demas elementos que constituyen un dique o escollera. De igual manera y
teniendo en cuenta la posible batimetria en el siglo XVIIl al igual que las técnicas
expuestas por los tratadistas militares sobre la manera de ganarle terreno al mar,
es posible suponer que asi mismo como existen canoas dispuestas en linea a lo
largo de la muralla, pueden existir canoas puestas unas sobre otras (en profun-

didad) con el fin de ganarle terreno al mar. Una investigacion de mayor alcance
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podria permitir identificar tal vez un numero mayor de canoas, contribuyendo
asi a un conocimiento sobre aspectos nauticos y la posible definicion de tipologias
de construccion naval en el periodo colonial.

De igual manera, el uso de la categoria de analisis de paisaje cultural maritimo
permitio establecer los diferentes componentes del sitio estudiado, ya que por
un lado se pudieron constatar las modificaciones de las unidades geomorfologicas
pues el area de estudio hacia parte de la zona marina en el siglo XVII y que por
modificaciones antropicas en especial con las técnicas de construccion militar
en el siglo XVIII y las consecuentes adaptaciones civiles en el siglo XIX y XX,
dicha area correspondia a una porcion terrestre. Asi pues, elementos comple-
mentarios de caracter cultural (restos de embarcaciones, construcciones civiles,
adaptaciones antropicas, rutas de navegacion etc..) como los de caracter natural
(accidentes geograficos, profundidades, corrientes, oleajes, fauna y flora) con-
figuran una unidad de analisis en el que cada elemento se encuentra articulado
por medio de asociaciones con otros elementos, sin importar el sustrato fisico

sea marino o terrestre.
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